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Ergebnisse in Klrze

Motorisierter Verkehr

nibelungenstadt

orms

Stadtverwaltung

Verkehrsteilnahme

97% der befragten Manner und 89% der befragten
Frauen besitzen einen PKW-Fihrerschein.

93% der Haushalte besitzen mindestens einen PKW.
Dieser wird vorwiegend fur den Arbeitsweg und
Lebensmitteleink&ufe genutzt.

PKW Stellplatze zuhause sind bei 72% der Befragten
vorhanden. Befragte, die keinen Stellplatz zur
Verfigung haben, leben zumeist in der Innenstadt
(59%) oder in Neuhausen (10,8%)

» Das Auto ist ein Hauptfortbewegungsmittel der
Teilnehmer*innen.

Einen Motorrad-Fuhrerschein besitzen nur 36% der
Manner und 10,6% der Frauen.

Entsprechend sind ,nur® in 16% der Haushalte
motorisierte Zweirdder vorhanden.

» Das Motorrad ist kein Hauptfortbewegungsmittel,
sondern eher ein Hobby.

Verkehrswahrnehmung

Einigkeit: Viele PKWs fahren zu schnell (82,6%) und
es herrscht zu viel Verkehr in der Innenstadt (70%).
Eine Reduktion des Verkehrsaufkommens beflirworten
jedoch nur 65% der Befragten.

65% der Teilnehmer*innen geben an, in den Vororten
herrsche zu viel Durchgangsverkehr: am haufigsten
geben dies Personen aus Leiselheim, Horchheim &
Rheindirkheim an.

Als autofreundlich wird Worms weniger bezeichnet
(45%). Nur fur die Halfte der Befragten ist das Auto
das beste Fortbewegungsmittel fir Worms.

Uber 75% bezahlen lieber fiir einen Parkplatz, als
lange suchen zu mussen. Jedoch empfinden mehr als
die Halfte der Personen die momentanen Preise als
nicht angemessen. % der Befragten sprechen sich fir
ein vergunstigtes / kostenfreies Parken an Markt- und
Samstagen aus.

Parkplatzsuche in der Innenstadt: 75% der Befragten
tun sich schwer einen Parkplatz zu finden.




Ergebnisse in Klrze
OPNV

nibelungenstadt

orms

Stadtverwaltung

Verkehrsteilnahme

38% der Befragten nutzen den OPNV in Worms. Unter
Mannern ist der Anteil mit 36,5% leicht niedriger als
unter Frauen (39,9%).

10% der Manner und 12,7% der Frauen geben an eine
Zeitkarte fur den OPNV zu besitzen.

97% der Befragten erreicht die nachste Bushaltestelle
fuBlaufig innerhalb von max. 10 Min.. Knapp 83%
erreichen eine Haltestelle in bis zu 5 Min..

» Sehr gute Haltestellenabdeckung

62% nutzen den OPNV nicht. Griinde sind Inflexibilitat,
schlechte Taktung und teure Fahrpreise.

Sonstige Griinde den OPNV nicht zu nutzen: fehlende
Transportmdglichkeiten, ein anderes Verkehrsmittel ist
praktischer, schlechte Anbindungen.

Zumeist wird der OPNV genutzt, um den
Ausbildungsplatz/die Uni oder ahnliches zu erreichen,
Kinder zur Schule oder Kita zu bringen oder fiir den
Arbeitsweg.

Verkehrswahrnehmung

Eine relativ hohe Zufriedenheit herrscht hinsichtlich
der regionalen Bahnverbindungen (70%).

Die vorhandenen Buslinien werden weniger positiv
bewertet. ,Nur® 55% finden diese zufriedenstellend.

Knapp 80% der Befragten sind mit den vorhandenen
Haltestellen entlang den Linien zufrieden.

36% geben an, dass nicht alle dffentlichen
Einrichtungen gut mit dem OPNV zu erreichen sind:
Naherholungsgebiet ,Waldchen®, WEP,
Rheinpromenade, Gewerbegebiet Nord,
Supermarkte/Discounter, Klinikum Worms, Schloss &
Badesee Herrnsheim.

Den Befragten fehlen ebenfalls Verbindungen der
Vororte untereinander (,Ring-“ statt ,Sternverkehr®).

Verbesserungsbedarf besteht ebenfalls hinsichtlich der
Taktung der Buslinien.




Ergebnisse in Klrze

Fahrradverkehr

nibelungenstadt

orms

Stadtverwaltung

Verkehrsteilnahme

67% der Befragten nutzen auch das Fahrrad. Je ndher
der Stadstteil, in dem die Person lebt, an der Innenstadt
ist, desto hoher fallt der Anteil der Personen aus, die
das Fahrrad nutzen. (Ausnahme Pfeddersheim: ,weit"
entfernt, hoher Fahrradanteil.)

In 84% der Haushalte ist mindestens ein Fahrrad
vorhanden.

Manner (72%) geben anteilig haufiger an das Fahrrad
zu nutzen als Frauen (63%).

Altere Personen (iiber 80 Jahren) nutzen das Fahrrad
weniger; bei Frauen sinkt der Anteil starker als bei
Mannern. Junge Frauen (58%) von 18 - 29 Jahren
nutzen das Rad ebenfalls weniger als Manner (72%) in
dieser Altersgruppe.

Das Rad wird nicht genutzt, wenn das Ziel zu weit
entfernt ist, Rad fahren als gefahrlich wahrgenommen
wird (vorwiegend von Frauen) oder radeln zu
anstrengend ist. Unter sonstigen Griinden werden
gesundheitliche Einschrankungen, kein Fahrradbesitz
oder fehlende Transportméglichkeiten genannt.

Verkehrswahrnehmung

Nur knapp 37% der Teilnehmer*innen geben an, mit
dem vorhandenen Radwegenetz in Worms zufrieden
Zu sein.

Fast 70% der Befragten geben an, dass ihnen
spezielle Radspuren im Verkehr fehlen. Frauen geben
dies tendenziell haufiger an als M&nner.

Radanbindungen in die Innenstadt werden von tber
60% der Befragten als positiv bewertet. Am
schlechtesten werden die Anbindungen von
Bewohnern aus Heppenheim, Wiesoppenheim,
Abenheim und Pfeddersheim bewertet.

Worms wird nur von knapp 30% der Teilnehmer*innen
als fahrradfreundlich bewertet.

,Radfahren in Worms ist sicher”: Nicht mal 30%

stimmen dieser Aussage zu. An verkehrsreichen
StralRen wird das Radfahren als noch unsicherer
bewertet.




Ergebnisse in Klrze

Ful3gangerverkehr

nibelungenstadt

orms

Stadtverwaltung

Verkehrsteilnahme

84% der Befragten legen Wege auch mal zu Ful
zurlck.

Beide Geschlechter geben dies zu gleichen Teilen an.

Auffallend ist jedoch, dass Personen im Alter von 50 —
64 Jahren - anteilig - am wenigsten zu Ful3 gehen
(Manner 78%; Frauen 80%).

Werden keine Wege zu Ful3 bewaltigt, geben 75% der
Personen an, dass das Ziel zu weit entfernt ist und
knapp 20% sind FulRwege zu anstrengend.

Unter sonstigen Grinden gegen Ful3wege werden
gesundheitliche Einschrankungen und fehlende
Transportmdglichkeiten angegeben. Einige geben auch
an, ein anderes Verkehrsmittel (z.B. das Fahrrad) sei
einfach schneller.

Verkehrswahrnehmung

» Worms wird von Uber 80% der Befragten als
fuBgangerfreundliche Stadt bezeichnet.

» Ebenfalls Gber 80% der Personen legen auch gerne
Wege zu Fuld zurtick. Frauen gehen noch etwas lieber
zu Ful3 als Manner.

» 78% fuhlen sich dabei auch sicher.

» Trotzdem fiihlen sich 45% bedroht von Radfahrern,
wenn sie zu Fuld unterwegs sind — auch in
FulRgangerbereichen des Verkehrsgeschehens.

* Die Wartezeit an Ampeln wird von der Mehrheit (75%)
nicht als zu lange bewertet. Nur 25% der Befragten
stimmen dieser Aussage (eher) zu.




Ergebnisse in Klrze

Mobilitatskonzept (Bewertung der Manahmen)

nibelungenstadt

orms

Bahnhalt West / Carl-Villinger Stral3e

© @ O

53% 7% 39%

Grinde fur den Bahnhalt West sind hauptsachlich der bessere
Zugang zu offentlichen Einrichtungen und der Luckenschluss
zwischen Worms Hbf. und Pfeddersheim.

Bahnhalt Sud / Cornelius-Heyl-Stral3e

© @ O

52% 11% 37%

Die Zustimmung zum Bahnhalt Stid sinkt mit zunehmendem
Alter. Umliegende Stadtteile beflirworten den zusatzlichen
Halt positiver. Griinde Pro: bessere Anbindung ans WEP,
Lickenschluss zwischen Bobenheim-Roxheim und Worms

Hbf. sowie eine bessere Anbindung der umliegenden Vororte

& der Karl-Marx-Siedlung.

Radschnellweg WO - LU

© @ O

58% 9% 33%

Beflrworter sind statistisch gesehen eher mannlich und
junger. Viele Beflirworter geben an das Rad fir den
Arbeitsweg nutzen zu kénnen oder finden die MalRnahme
positiv fur Pendler. Zudem wirden viele Hobbyradler den
Radweg in ihrer Freizeit nutzen. Einige Personen befurworten
den Radwegeausbau generell. Gegner sind der Ansicht, der
Weg wird nicht ausreichend genutzt (72%) oder, dass
vorhandene Radwege ausreichend sind (56%).

Radanbindungen aller Stadtteile (an Innenstadt)

© @ O

75% 6% 19%

Besonders positiv: Asphaltierung der Radwege.

© Zustimmung

. Ablehnung

. Weild nicht

Stadtverwaltung



Ergebnisse in Klrze

Mobilitatskonzept (Bewertung der Manahmen)

nibelungenstadt

orms

Stadtverwaltung

Zusatzliche Radstellplatze am Wormser HBF

© @ O

64% 5% 31%

Radstellplatze werden bendtigt, besonders am Hbf.. Sie
sollten diebstahlsicher und wettergeschiitzt sein. Gegner sind
der Ansicht es gibt geniigend Stellplatze und die
Sicherheitbedenken sind hoch (Vandalismus, Diebstahl).

Einrichtung von Fahrradstral3en

© @ O
42%  47% 11%

BefUrworter: Hoffnung auf sicher(er)es Radfahren und
schnelleres Vorankommen, durch mehr Platz fur Radfahrer.
Die Routen sollten gut durchdacht sein! Eine deutliche
Beschilderung und Kontrollen sind nétig! Gegner sehen
keinen Bedarf an FahrradstraRen. Zudem wird befirchtet,
dass Geschéfte darunter leiden und Umgehungsrouten
Uberlastet sind. Bisherige Radwege seien ausreichend.

Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

© @ O

49% 32% 19%

PRO: Hoffnung auf weniger zugeparkte Straen und eine leichtere
Parkplatzsuche. Gegner fuhren vielseitige Griinde an: Wegfall von
Parkraum, hohere Preise , starkere Kontrollen, die Malnahme ist
unnotig (wenig Parksuchverkehr), nur kostenfreie Parkplatze ziehen
Gaste an (Innenstadt verwaist, Einzelhandel leidet). Erst sollten die
Parkhauser eréffnet und saniert werden. Die MalRnahme beseitigt
den Parkraummangel (das Problem) nicht.

30 km/h im gesamten Stadtgebiet

© @ O

58%  39% 3%

Befurworter hoffen auf mehr Sicherheit (fir alle Verkehrsbeteiligten,
weniger Unfélle) und eine geringere Umweltbelastung. Gegner der
MaRnahme finden eine Reduzierung auf 30 km/h ist an
Gefahrenstellen ausreichend. Vieles ist lastig: langere Fahrzeiten,
langsames Fahren und ein schlechter Verkehrsfluss. Zudem férdern
langsame Geschwindigkeiten den CO2-Ausstol3.

© Zustimmung

. Ablehnung

’ Weild nicht



Ergebnisse in Klrze

Mobilitatskonzept (Bewertung der Manahmen)

nibelungenstadt

orms

Bau der Krankenhaustangente

© @ O

57% 18% 25%

Beflrworter hoffen auf eine Entlastung aller Stadtteile und der
Innenstadt sowie auf eine Verkehrsentlastung fir Pfiffligheim
und Leiselheim. Gegner fihren vorhandene Alternativrouten

und den Umweltschutz an. Sonstige Griinde: zu hohe Kosten,

Verkehrssteigerung und zu hoher Landverbrauch.

Besonders Befragte aus WO-Siid, Pfiffligheim, Pfeddersheim
und Hochheim befiirworten die Tangente (iber 65%).

Autofreies Zentrum

© @ O
49%  46% 6%

Spaltung der Teilnehmer*innen: Sicherheit, mehr
Lebensqualitat und Platz fur schéne ,Dinge” vs. sterbende
Innenstadt und zu Grunde gehende Geschéfte. Zudem wird

haufig angemerkt, dass behinderte oder weniger mobile
Menschen durch die Regelung benachteiligt werden.

Bevorrechtigte Ampelschaltung

© @ O

47% 43% 10%
Beflrworter finden, FuBRganger & Radfahrer sollten Vorrang an
Ampeln haben. 46% wiirden lieber das Rad nehmen, wenn
die Wartezeit entfallt. Gegner befiirchten Staus, standiges
Warten bei ,Rot“ ist Iastig und der CO2-AusstoR ist hoher.
Viele sind zufrieden mit der bisherigen Schaltung und sehen
keinen Anderungsbedarf. Wunsch: die Ampelschaltung sollte
gleichberechtigt fur alle Verkehrsteilnehmer oder nach
Verkehrsaufkommen erfolgen (guter Verkehrsfluss!).

Kapazitatsreduzierungen im KFZ Grundnetz

© @@ O

45% 41% 14%

PRO: mehr Platz fur Radfahrer und Ful3ganger, mehr
Sicherheit und Umweltschutz. Malinahmengegner beflirchten
Staus und empfinden vorhandene Radwege als ausreichend.
Es bestehen Sicherheitsbedenken: neue Regelungen fiihren

zu gefahrlichen Situationen und Unfallen. Hinzu kommen
hohe Kosten und ein hoherer CO2-Ausstol3. Gegner erwarten
ein hoheres Verkehrsaufkommen auf umliegenden StrafRen.

© Zustimmung

. Ablehnung

’ Weild nicht

Stadtverwaltung
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1. Eckdaten der Befragung _ My &ume

Thema & Methode SR

Thema: Mobilitat in Worms / Mobilitdtskonzept

Ziel: Wahrnehmung des Verkehrsgeschehens in Worms, Bewertung moglicher
verkehrlicher Neuerungen im Rahmen des Mobilitatskonzeptes

Zielgruppe: Einwohner der Stadt Worms ab 18 Jahren

Stichprobe: Zufallsstichprobe: Generierung von 3830 Personen nach Stand des
Einwohnermelderegisters (24.6.2020)

Zeitraum; 10. Juli 2020 — 23. August 2020

Methode: schriftliche Befragung: online (Link; QR-Code) / P&P (auf Anfrage)

Beteiligung: freiwillig & anonym

Fragebogen: 40 Fragen (116 Teilfragen); Dauer ca. 25 Minuten

Presse: Begleitschreiben des Dezernenten, Pressegesprach, Pressemitteilung,

Presseartikel, stadtische Internetseite

11



1. Eckdaten der Befragung

Online-Fragebogen

qu,v nlbeILIJﬁenstadt

Stadtverwaltung

Welche Verkehrsmittel sind in Threm Haushalt vorhanden?

Bitte tragen Sie die Anzahi der Verkehrsmittel ein. Bei nicht zutreffenden Kate

Anzahl der PKW (auch E-Autos, Dienstwagen)

Radanbindung aller Wormser Stadtteile an die Innenstadt

Mwatits™ Mobi

Anzahl der motorisierten Zweirader:

i sind in
Threm Haushalt vorhanden

l

Anzahl der Fahrrader (auch E-Bikes)

A dor RN (wuch B-Auten,

Oiamstuiagan

]

Wie viele Minuten laufen Sie zur nachsten Bus- oder
Minuten ein.

Tragen S

l

Nachste Seite

Der Radweg zwischen der Grillhitte und dem Ortseingang Pfeddersheim wird im Herbst 2020 asphaltiert.

Der Stadtrat hat am 11.3.2020 dem Anschluss aller Wormser Staditteile durch Radwegeverbindungen an
die il Es ist , dass diese Radwege zukunftig asphaltiert werden, sodass
sie bei jedem Wetter befahrbar sind.

Kriterien fur die Auswahl der waren eine Realisierbarkeit, moglichst wenige

Konflikte mit sowie anderen und eine geringe Neuversiegelung
von Flachen.
fiir ALLE (R: eg, i in die
T TE—— Abstellplatze, FahrradstraBen): 14 - 18 Mio. € auf 10 Jahre verteilt.
Die Baukosten konnen mit bis zu 50% der Gesamtkosten durch das Land Rheinland-Pfalz gefordert
Parken: Inwlefern stimmen Sie den folgenden Aussagen zur Parkplatzsituation in werden.

Worms zu?

Bitte wahlen Sie joweils eine Antwart aus,

stimme voll und
nz 2u stimme eher zu

In der wormser Innenstadt
Finde ich immer einen
Parkplatz

Tch zahla lieber fur sinen
Parkplatz, als lange nach
einem kostanfreien Parkplatz
2u suchen,

Die Parkhaus- &
Parkplatzpraisa in Worms sind
angemessen.

Ich parke auch da, wa es
nicht erlaubt ist. Hauptsache
ch muss nicht wet laufen

Tch finde, an Markttagen und

Samstagen sollte man
vergunstit parken konnen

Hier konnen Sie die te ansehen: rwaltung Worm:

Mworits™ Mobilitat in Wor... Wie finden Sie den Radanschluss aller Stadtteile an die Wormser Innenstadt?
Bitte wihlen Sie eine Antwort aus.

Warum befurworten Sie den Radanschluss aller Stadtteile an die Wormser Innenstadt?

—TE— O ja, finde ich g

O nein, finde icH|
Parken: Inwisfern stimmen Sie den folgenden 2
Aussagen 2ur Parkplatzsituation in Worms 2u? O weiB nicht, b
Sie kénnen mehrere Antworten auswahlen.
Sitte mihian S jwals sine Antwort s
Ich warte schon lange auf den Bau dieser Radwege.
in o o 9 9

O Ich finde gut, das die Wege asphaltiert werden und immer befahrbar sind.
o abis babar for i skl
e 0 Sostiges, und zwar: [

Parkpiate 24 suchan.

O Barkhaus. & farkpiatzpraize 0

Warrma smd angemessen.
Niichste Seite
chparn auch &, v et ikt .

it Haustache ch russ

Warum lehnen Sie den Radanschluss aller Stadtteile an die Wormser Innenstadt ab?
Sie kannen mehrere Antworten auswahien.

[ Ich denke die momentanen Radwege sind ausreichend.

O sensiges, sndzwar [
===

Autofreies Zentrum

Innenstadt- und Parkring

[
e ;’
g

Der Bereich innerhalb des sogenannten Parkringes (siehe Skizze) ist fur den motorisierten
Individualverkehr (PKW, Motorrad, Roller) gesperrt. Der Fahrzeugverkehr wird auf den Ringen (Parkring
und Innenstadtring) um die Innenstadt geleitet. Die Parkhauser sind entsprechend gut erreichbar.

Fubganger und Fahrradfahrer darften naturlich weiterhin passieren. Ebenso werden Fahrbahnen fur den
stadtischen Busverkehr, den Lieferverkehr und die Bewohner freigegeben. Es wird gewahrleistet sein, dass
Rettungs- und Pflegedienste zu ihren Kunden kommen.

Die Sperrung der Innenstadt fur den Durchgangsverkehr soll der Lebensqualitat der Bewohner, der
Sicherheit und dem Klimaschutz dienen. Die Innenstadt soll als Einkaufsstadt attraktiv bieiben. Weniger

Fahrzeuge bedeuten mehr Platz fur §
Cafés und Platz zum Flanieren und S|

Kostenschatzung: 0,5 - 1 Mio. €.

Wie finden Sie das Autofreie J
Bitte wahlen Sle eine Antwort aus.

Ja, finde ich gut
nein, finde ich nicht gut
weiB nicht, betrifft mich nicht

Warum befurworten Ste das Autofrele Zentrum?

S ke mabvrere Amtwsrter suru

evteigeste Labarsg r Arwohner

M Sicharh

far Badlabres, Fulginger

2t Radfanrer und Fuganger

iz fur dhe Aubenbestublung von Cafés, zum Flanieren, zum Spises

Warum lehnen Sie das Autofrele Zentrum ab?

Sie ke

rere Antiverten suzwahien
0 1eh denke die Geachafte gehen zu Grunde.

0 1ch denke as kommen dadu

weniger Personen n die tnnenstads

O Sonstiges, und zmar

12



1. Eckdaten der Befragung

Papier-Fragebogen

n|beIu enstadt

Stadtverwa/tung

— BURGERBETEILIGUNG —

Verkehr in Worms

Mitreden — mitmachen!

Stadtverwaltung

Raavarkshr: Inwlefsm stimmen Sie den folgsndsn Aussagen zum Radverkenr in
Worms zu?
Bitts kreuzen Sis jewells eine Antwort an.

stimme

voll und :""‘,%

ganzzu
ich bin mi dem
Worms zufreden = ° e 2
Worms ist elne fanmadireundiche
Py s a o s
Meln Stacitell hat ene gute = & = =
Radanbindung i die Innenstadt. £ 2 8.
5 bt gen0gend Raga0SIEIDIEZE I N = a =
Worms. = =
Radranren In Worm 15t Sicher_ £ £ S 0
"AUCh an venenrsreicheren STaten
Kann man in Worms sicher mit dem a ] o 0]
Fanmad fahren.
M ferien spezielie

s s o s

Fanmmef Im Verkenr.

Fusganger: Inwlsfarn stimmen Sle den folgenden Aussagen zum
FuBgangerverkehr In Worms zu?
Bitte kreuzen Sle ewells eine Antwort an.

stimms stimme  stmme
voll und mﬁ sher  garnicht
_ gunem M nentm  on

Worms 1 eine FUBgangerTeunaichE
Ry s = ) s

A ks o e Ay
2u 13nge 3uf Gron w;
Icnﬂmemﬂmnwom\&

o

0}

o
o

o lofo] o
u lofo] o
o |ofo
0

"Als Fuaganger fahie ich mich von
Radfahrem bedront - 3uch aut
Gehwegen und In der
Fulgangerzone.

131 Radanbindung aller Wormser Stadttsile an dis Innenstadt
Der Stadtrat hat am 11.3.2020 dem Anschiuss aller Wormser Staditlle gurch
an die

£6 ist vorgesenen, dass dlese Radwege zukOnfig asphaltiert werden, sodass sle bel
Jedem Wetter betanmar sind.

Kriterien f0r dle Auswahi der waren elne kurziristige
mogichit wenige Konike mit sowie anderen
Neuversiegelung von Flachen.
f0r ALLE in die,
Innenstact, Abstelipiatze, Fahrragstragen): 14 — 18 Mio. € auf 10 Jahre vertelit
D= Baukoster

n Konnen mit bis zu S0% der aurch das Land

Hier Kannen Sie e Radwegekarte ansenen:

‘Der Racweg Zischen oer Grilhdt Und Gem Ortseingang PIEaJersielm wid im Hest 20,

asphatiert.

£31 Wie finden Sie den Radanschiuss aller Stadttsile an dle Wormssr Innsnstac
Bite kreuzen Sie eine Antwort an.
=3, finde Ich gut (welter mit F313)
= nen, finde Ich nicht gut (welter mit F315)
= wel nicht, betrit mich nicht (welter mit 132)

F31a Warum befUrwortsn Sle den Radanschiuss aller Stadttslie an dis Worm:

Sie kBnnen mehrere Antworten auswanien.
= lch warte schon ange auf den Bau Gieser Radwege.
=lennnﬂegl.nzulewq! asphaltiert werden und Immer befahroar sind.
< Sonstiges, und

31 Warum lshnen Sle den Radanschiuss aller Stadttsiis an die Wormser inns,
Sie kOnnen mehrere Antworten suswanien.
= lch denke @ momentanen Radwage sind ausreichend.
= Sonstiges, und zwar.

137 Autonraies Zentrum

Der Sereicn MNeMna 025 S0gENaNNten PAMINGES (Slene SKIZZe) ISt 0T den modsienen
P e ]
Ringen (Parkiing und um die sing
‘entzprechend gut emelchbar.

e
ahra BusvETkenr, 021 L una die

Bewonner reigeganen £5 azsE 05

Imren Kunden kommen.

Di= Sperung der Innenstadt 1r den Durchgangsverkenr soll der Labensqualtat der
Bewohner, des Sichernelt und dem Klimaschuiz dienen. Die Innens(adi soll s
Einkautsstad! afirakiv blefen. Weniger Fahrzeuge bedeuten mehs Platz fir Fullgdnger
und Radfahrer, aber auch PIatz fir AuBenbestuniung an Cafes und Platz 2um Fianiersn
una Sielen. Zidem nimmt die Feinstalnbeiastmg 3b.

Kostenschatzung: 0.5 - 1 Mio. €.

F37 Wia anden sie age Aufoels Zentrum?
kreuzen Sie elne Antwort an.

= 2, g Ich qut (weiter mit F37)
< nein, find ich nicht gut (welter mit F37)
< welE nicht, betrifRt mich nicht (weiter it 138)

F37a Warum befUrworten Sle das Autofrsls Zentrum?
\en MENrere ANMWSrTen aUswanien.

= GastEigens LenensqUaNtat 02r ANWONNEr.
= Menr Sichemest fr Radtahrer, FUBJANGET UNG ATWONNES.

= Mehr Platz fIr Radfahrer und Fulganger.

= Mehr Piatz flr die Audenbestuhung von Cates, zum Flanleren, zum Spieien.

= AUTTLING vON UMWeltsChUTZaEpekten
= S0n5tQEs, Und ZWar:

F37b Warum lshnen Sls das Autofrsle Zsntrum ab?
‘Sie kdnnen mefrere Antvarten auswahien.

= len denke me Gescnans genen 2u Grunge.

= leN denke £5 KDMMEn dadlen Wenigar Bersonen in die IMnenstadt.
= Sonstges, una zwar:

13



1. Eckdaten der Befragung

Presseresonanz

qu,v nlbeILIJﬁenstadt

Stadtverwaltung

Die Biirger haben das Wort

Befr:

gung zum startet

URLL

[EE——

beshautangeste ik Sech
Wochen Zat haben.

ama, Syl um i g 5t ach e i
i, &7 Krszenbsnsangs

v Prings
=

ok e A e
e e Erkmaten,

oder
durch Umnwandhsng, von vier

Wormser Zeitung, 13.7.2020

KOMMENTAR

Ernst nehimen

Johannes Gétzen
zur Biirgerbeteiligung

Jjohannes.goetzen @vim. de

gut, sie ist zwingend. Wichtig ist dabei, dass sie

reprasentativ ist. Das bedeutet, dass moglichst
viele der Befragten mitmachen sollten, denn umso aus-
sagekraftiger ist das Ergebnis. Das Ergebnis muss die
Politik emst nehmen. Darin liegt sozusagen die Gefahr
der Biirgerbeteiligung: Wenn sich etwa eine {iberdeutli-
che Mehrheit gegen Fahrrad-
strafien ausspricht, gegen die
Zuriickdrangung des Autover-
kehrs oder umgekehrt alle die
Fortfiihrung der Krankenhaus-
tangente wollen, kommt der Stadtrat kaum drumhe-
rum, das dann auch so zu akzeptieren und umzuset-
zen. Das konnte zur Konsequenz haben, dass das er-
klirte Ziel, den Anteil des Fahrradverkehrs am gesam-
ten Verkehr in der Stadt auf mindestens 25 Prozent zu
bringen, in weite Ferne rutscht. Das ist das groRte
Manko bei der Vorgehensweise in Sachen Mobilitdts-
konzept. Wenn die Politik ihr Ziel wirklich hatte errei-
chen wollen, hitte sie dafiir in der Bevolkerung ent-
schieden mehr werben miissen. Stattdessen wurde und
wird munter gestritten, wie wenig Auto es sein darf,
wo Radwege gebaut werden sollten, welche Zuschiisse
es gibt, welche Biirgerbeteili es denn sein darf.

Wormser Zeitung, 13.7.2020

Eine Biirgerbeteiligung ist nicht nur richtig und

Politik hdtte fiir
Ziele mehr
werben miissen

Mitmachen, mitreden, mitgestalten

VERKEHR IN WORMS: Online-Befragung zum Mobilitatskonzept startet ab Montag / Fur
ausgewshite Barger, Verbande und Vereine

autofreie lnn Wormser Burger, Versine und
Foto:

Verbnde? Aufschl u

'VON STEFFEN HEUMANN | Die Stadt arbeitet sktuell an einem neven Mobilitstskonzept fir Worms. In
Zummesanerbat mk snem Ingeiaurbir Habarmeh & Fulinane curden verschadens Soenaren snbachak, e
den

Wormsar Barger verringert

werden kann. 0 [ pher = sber such den

fehad- und Pulngerverkeh. Sesonders der Radverkehr soll gestarkt und attraktiver werden. Um Sargem, sbar
und Versinen sine Mogl

gt

Ab Montag erhaiten 3,830 susgewshite Birger mit Hauptwohnsits in Worms Post von der Verw wm mitelz

Engabe eines Codes onine 3n dar anorymen Sefragung taizunehmen. -Rund 20 Minuten Ze nimet die Safagung

in Aveprch, dho i verchiedane Boustare fir arzene Fragebersch migatedt ' 5o
Fragebogen sei die Online-Umfrage, an der nur der au:

a0 Blrgern sus den

85 23. August lauft der
eder

Thema gibt und
Vereine und Verbande sind ebenfalls mittel ragenstellung in die Befragung involviert. Neben

iner kompakteren Fr
den ausgevihitn Ineressangruppen sl Ner auf Afrage an i Vervaltng ene nachtrighche Beteiouns,
msgich. vie Danies Schvartzmann ausfihrt. Baudesement Unve Frans lobta de hohe Kompatenz met

Umzatzung der e
e e e B R e e o
Prozedars.

I Anschuss gehn die Ergasese ur Aufberstung und Drdsentation o den Mobitteausechuse. Qarn n watrs
Gremien zur Duk\ns:m und je

Ungeschtet der Projekts. aghm.nmnmu ik ot e elung des Thera
Aspei, e sih de Mot 2030 dorstlen sl n 10 i 15 diwan ok o Raiarons von averinens reftbn

rechnen. Das zu erstellende Konzepte diene zur Orientierung, wie Uwe Franz betonte. Mehr Radwege und
Paberadstraien, ein mtcireies Zentren in Warrs, 2uf Tempo 30, die
der ¢ 2u denen die

der
Brger Stallung nehman kénnen.
Bislang zai die
man mit dem fertigen Konzept sine Grundiage, um mit den sustindigen
‘oder dar Unteren StraBenbehorde in Dialog 2u treten, figt Uwe Franz an.

Weiters Infos bet Tolofon Danisla

nibelungen-kurier.de, 13.7.2020

Szanarien nur i

Gegen Ende dez Jahres habe
Stellen, wie dem Landesbetneb Mobiitst

Eine reprasentative Befragung: Wie soll der Verkehr der
Zukunft in Worms aussehen?

12 22020, Denvys D, Kammensar srveen

Eine Pressemitzsilung der St

e Wor

102 501 die MOBILEt 1T WP KINTg gestaits! warden, woraut solien dis SCRWErantte legen? BUrgsr Komen
a2 mirecen

3390 trger it Hauptychngt 1 Worma weren i enndchvlen Tgen e Scriben von e ad: e
S gehirn 2 de repranistven Suppe s per 2l susgendh mrden, um o) an 2 Urige g
VETWERING UM Trem Mot 1=Gzunenmen. i Sefgung 6ol SmTi, Wie SOrgr d¢ Htueds

Veranoenungen denken.

vioms, 99 aur
e ieg fgen o1 1 mOctten BGrger e glontet et st oncer Emenng des e
belgen, dem e mAlh gt e atu, d ects Licung e Mennr, d i nseer S ter, u
weiche Themen

e,
B0rgen m HIIE

Herzen legen, was

o ruppe

Eimen it s 1, s El;!bmiumnlm A NS SEPURRETA. TAG n 48
Verwaming fIr Datenemebingsn und Umeager

Auch Verbande und Vereine konnen teilnehmen

Damzy
Pt S e sgerenen IsStcher, seh o 2.gangedten 2 e LATTage ing 2 G ocde, der
arext zu oem.

Wer| g/ nat den Kann desen au
En ranklerter ROcksend=umschiag wid dam gieich eigelegl. Auch rund 20 Versing und Verands srmalien de
ket an der Salle

6, 208t an oer . KznnEn sien g

Dl den gen,
Entseneioung aarmber , eman
il il ety

D FTageDagen 10 SOMDET LSStent 3US O TBEN, 1M Esten Tel WEMeN OEMOQTENSENE ANGIDEN Und B
Sorge getagt

verschisden: e von den Befragien oewsrtel
syt ool gyl g sttt
‘0087 UM g gENErélE GEECTANOGRENE0SECTENKLIG AU Tempo 30 KA.

WO Magazin, 13.7.2020
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nibelungenstadt

1. Eckdaten der Befragung —["wornis

Teillnahme

Stadtverwaltung

Stichprobe & Riucklauf:

» Zufallsstichprobe aus 72 992 erwachsenen Wormser Einwohnern:

>

YV V V VY

3830 Personen in Stichprobe

Befragungswege
977 Teilnehmer*innen online; 120 Teilnehmer*innen P&P
» insgesamt 1097 Teilnehmer*innen Ogéi&e 115

davon 188 nicht vollstandig ausgefullt, diese werden aus der Analyse ausgeschlossen

909 Fragebbgen gehen in die Auswertung ein

Rucklauf (Stichprobe): 23,7% Sehr gute

Anteil an Gesamtbevélkerung ,U18 1,25% Beteiligung!

15
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2. Demografie: Geschlecht —MuBtae

. . . . . Stadtvervva/tun
Die Geschlechter sind im Vergleich zur Gesamtbevoélke- J
rung gleichwertig unter den Teilnehmer*innen vertreten.

Geschlecht: Gesamteinwohner der Stadt Worms vs. Befragungsteilnehmer*innen
70%
Abweichung Abweichung » Der Geschlechteranteil unter den
+0,9 PP 12PP Befragungsteilnehmer*innen
60% unterscheidet sich kaum von der
| | Verteilung der Gesamteinwohnerinnen
[ | [ |
» Ein geringer Anteil der Befragten gab
50% das Geschlecht ,divers” an. Zum Anteil
des Geschlechts ,divers* liegen nach
dem Einwohnermeldesystem keine
40% Daten vor.
» Die geringe Teilnahme von Personen mit
30% dem Geschlecht ,divers*® Iasst keine
reprasentativen Aussagen zu und wird
bei folgenden geschlechtsspezifischen
20% Auswertungen nicht ausgewiesen. In
° allgemeinen Auswertungen sind
Personen mit dem Geschlecht ,divers”
enthalten.
10%
S
0
o
0%
mannlich weiblich divers
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Einwohnerlnnen und Befragte nach Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020/  Juli/August 2020 [ Gesamteinwohner Worms 17

Geschlecht Einwohnermeldedaten Stand 24.6.2020 [Tl Befragungsteilnehmer*innen



2. Demografie: Alter Jf\,\,

Typische Altersverteilung in Befragungen: Personen Stadtvefwa’f“f'g
zwischen 50 und 80 Jahren beteiligen sich haufiger.

Alterskategorien: Gesamteinwohner der Stadt Worms vs. Befragungsteilnehmer*innen

50%

» Die typische Altersstruktur in
Befragungen zeigt sich hier.

» Die Gruppen der 50 — 80 Jahrigen sind

40% (etwas) starker vertreten. (Griinde:
bessere Erreichbarkeit, positivere
Einstellung zur Teilnahme an Aktionen
der Verwaltung/Stadt) .

30% N .

« Jungere Personen (18 - 29 Jahre) sind
weniger haufig unter den Befragungsteil-
nehmerlnnen vertreten.

20% * Die Teilnahme der 30 — 49 Jahrigen ist
nur leicht geringer, als ihr Anteil in der
Bevdlkerung.
10%
0%
18 -29 Jahre  30-49 Jahre 50-64 Jahre  65-80Jahre ber 80 Jahre
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Einwohnerlnnen und Befragte nach Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020/  Juli/August 2020 [ Gesamteinwohner Worms 18

Alterskategorien Einwohnermeldedaten Stand 24.6.2020 [Tl Befragungsteilnehmer*innen



nibelungenstadt

2. Demografie: Stadtteile —"Wornis

. . . . Stadtverwaltung
Hochheimer und Horchheimer nahmen Uberproportional
haufig teil; die Innenstadt ist weniger vertreten.
Stadtteile: Gesamteinwohner der Stadt Worms vs. Befragungsteilnehmer*innen
50%
< » Die rAumliche Verteilung der befragten
3 Personen weicht leicht von der realen
M Verteilung ab.
40% | % _ _ o
& ¢ Hochheim, Horchheim, Leiselheim und
Weinsheim sind starker vertreten, als in
der Grundgesamtheit.
30% [~ .
¢ Worms Innenstadt und Neuhausen sind
in geringerem Mal3e vertreten, als
anzunehmen ware.
20% —
S
V8 es
o S . 83
10% |- S . Sl -
o ° e S L SR Lo X o
335 “
0%
g £ E = £ £ £ £ & = £ £ £ £
= (O] (O] [J] (O] [J] () [J) n (4] (4] [J] (0] (0]
o = < < ey ey ey = > < = ey ey =
= § 5§ £ 5§ 5 2 3 g ¢ 2 % 2 %
2 2 §$ 2 5 & 8 3 8 E 3 3 2
< % %’ T = | = “'8 o .% = 2
o < 0}
i B
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Einwohnerlnnen und Befragte nach Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020/  Juli/August 2020 Gesamteinwohner Worms 19

Stadtteilen Einwohnermeldedaten Stand 24.6.2020 Befragungsteilnehmer*innen



2. Demografie: Berufl. Status —Mysime=

60% der befragten Personen sind erwerbstatig; Sfadfvefwa’fung
Rentner*innen machen knapp ¥ der Teilnehmer*innen aus.

Aktueller beruflicher Status

100%

* Viele Anteile sind relativ identisch:
Rentner, Studenten, Schiler und
Arbeitssuchende.

90%

80%

» Ein deutlicher Unterschied zeigt sich
jedoch in der Erwerbstatigkeit: Frauen
sind weitaus haufiger in Teilzeit
berufstatig, Manner hingegen zumeist in

60% Vollzeit.
* Ebenso geben weitaus mehr Frauen an
50% Hausfrau zu sein, als Manner angeben
Hausmann zu sein.
40%
30% — [ Volizeit erwerbstatig
B Teilzeit erwerbstétig
20% [l Schiilerin
[1 AuszubildendeR
10% Studentin
0 [ Rentnerin
Bl Arbeitssuchend
0%

B Hausfrau/-mann

70%

insgesamt Manner Frauen

Inhalt: Daten: Zeitraum:
Berufsstatus der Befragten Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 20



2. Demografie: Haushalte

Uber 60% der Befragten gehoren 1- oder 2-Personen-
Haushalten an.

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

100%

80%

60%

40%

20%

0%

HaushaltsgroRen (nach Alter)

25,4%

13,0%

1-Personen-Haushalt

N=904
AC-G0,
40,070
. 17.5% 15 o
15.3% 15;5%
— 20,
7270
1-Personen-Haushalt 2-Personen-Haushalt 3-Personen-Haushalt 4-Personen-Haushalt
5,6% 0
13,0% ‘ Ras
31,0%
21,7% ’

62,5%

15,6%

21,4%

16,5%

14,3%

- 37’3%

2-Personen-Haushalt 3-Personen-Haushalt 4-Personen-Haushalt 5-oder-mehr-Personen-Haushalt

Die durchschnittliche Haushaltsgrofle
liegt bei 2,55 Personen pro Haushalt.

Der Grof3teil der Befragten (46%) lebt in
2-Personen-Haushalten.

1-, 3- und 4-Personen-Haushalte sind
nahezu gleichwertig vertreten.

GrofR3e Haushalte, mit mehr als 5
Personen, sind mit 6% vertreten.

Personen im Alter von 30-49 Jahren
leben haufiger in Haushalten mit 3 oder
mehr Personen: Familienhaushalte.

Personen im Rentenalter (iber 65 Jahre)
leben haufiger in 1- oder 2-Personen-
Haushalten.

Inhalt:

HaushaltsgréRen der Befragten

Daten: Zeitraum:
Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020

Bl 18— 29 Jahre

M 30— 49 Jahre 21
I 50 - 64 Jahre
65 — 80 Jahre

Uber 80 Jahre



2. Demografie: Kinder Mt

39% der Befragten gaben an Kinder zu haben, wobei Stad”e’wa”“”g
knapp die Halfte der Kinder unter 18 Jahren sind.

Anzahl & Alter der ,mobilen® Kinder im Haushalt (b kita-Atter aufwarts)

70%
N=906 +  39% der Befragten geben an Kinder zu
60% haben.
50%
0 * Der Grof3teil dieser Personen hat 1 oder
40% 2 Kinder. 5 % haben 3 Kinder. Mehr als 3
. Kinder sind eher selten.
30% ) S
- o
20% g o) » Von den Befragten, die angeben Kinder
§ © o zu haben, haben 26,5% Kinder im Kita-
10% w ?ﬁ oS Alter. 21% geben an Kinder im
0 © Grundschulalter zu haben. 38% haben
0% ] . . . - . Kinder, die eine weiterflihrende Schule
1 Kind 2 Kinder 3 Kinder 4 Kinder Uber 4 Kinder besuchen.
70% S
60% E‘% »  Uber 50% der Befragten, die angeben
Kinder zu haben, haben schon
50% erwachsene Kinder.
40%
30%
20%
10%
0%
Kita Grundschule Weiterf. Schule Erwachsene Kinder
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Anzahl & Alter der ,mobilen” Kinder Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 [ Kinder 22

der Befragten (ab Kita-Alter aufwérts) 7 kinderlos



2. Eingeschrankte Mobilitat

Vorwiegend sind Personen der Altersgruppen 65 — 80
und Uber 80 Jahren in inrer Mobilitat eingeschrankt.

[\q’vmbelu enstadt

Stadtverwaltung

,Ich bin in meiner Mobilitat eingeschrankt®

100%
Insgesamt geben 7% der Méanner und
11% der Frauen an in ihrer Mobilitat
90% : . .
eingeschrankt zu sein.
RS
80% o Wenig Uberraschend ist, dass diese
N~ . 5
Personen zu einem groRen Anteil den

70% — héheren Altersgruppen (iiber 65 Jahre)
angehdren.

60% — . s - .
Altere Personen bendétigen haufiger Hilfe
bei der Fortbewegung.

50% —

L
40% 2 —
™
30% = —
‘—i
N
20% S < —
) — X X o N
SR ~ ° s o
10% |—& —= §5 S o z —
S o
=)
0%
insgesamt | 18-29 Jahre 30-49 Jahre 50 -64 Jahre 65 - 80 Jahre (ber 80 Jahre
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Einschrankung der Mobilitat nach Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich 23
Altersgruppe und Geschlecht weiblich



Inhalt

nibelungenstadt

— orms

Stadtverwaltung

Ergebnisse in Kirze

1.
2.
3.

Eckdaten der Befragung
Demografie

Verkehrsteilnahme
. Verkehrsmittel
. Verkehrsteilnahme
. Verkehrsmittelnutzung

Verkehr in Worms
Aspekte des Mobilitatskonzeptes
Anhang

S.3

S. 10
S. 16
S. 24

S. 43
S. 50
S. 86

24



3. PKW-

Die grof3e Mehrheit aller Befragungsteilnehmer*innen

FUhrerschein

besitzt einen PKW-Fuhrerschein.

nibelungenstadt

\ orms

Stadtverwaltung

Besitz eines PKW-Fuhrerscheins

100%
* Insgesamt besitzen 97% der Manner und
00% | 89% der Frauen einen PKW-
0 . .
Fihrerschein.
80% |— 1 | | | * In der Gruppe der 18 — 29-jahrigen
Personen besitzen ,nur® 85% der
70% —t _ _ e Manner und 87% der Frauen einen
PKW:-Fihrerschein. Hier scheint die
60% |— o ,,Wichtigkeit“ des Flihrerscheins zu
sinken.
S0% | 1 | | | « Bemerkenswert ist, dass Frauen tber 80
Jahren in einem weitaus geringeren
40% —— —— — — — —— — MaRe einen PKW-Fiihrerschein besitzen,
als Manner. Im historischen Kontext
30% |— — EE— EE— I E— || gesehen ist diese Tatsache jedoch
schlissig (erst ab 1958 konnte eine Frau
20% | L | den Fihrerschein machen ohne
Einverstandnis ihres Vaters oder
e _ N e < . < . Ehemannes, \{virtschgftliche Verhaltnisse
10% — ?1 3\r_ 5 %_ — co; — 3\r_ g —] 8 S — g S der (Nach-)Kriegszeit).
5 8 8 5 g 5 5 5 S s S 9
0% > Der PKW ist ein viel genutztes
insgesamt | 18- 29 Jahre 30 - 49 Jahre 50 - 64 Jahre 65 - 80 Jahre (iber 80 Jahre Fortbewegungsmittel fir die groRBe
Mehrheit.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Besitz eines PKW-Fihrerscheins nach Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich 25
Altersgruppe und Geschlecht weiblich



nibelungenstadt

3. Motorradfuhrerscheln —[Mvorms

37% der Manner, aber nur 11% der Frauen besitzen
einen Motorradfuhrerschein.

Stadtverwaltung

Besitz eines Motorradfuhrerscheins

100%
* Insgesamt besitzen nur knapp 37% der
00% Manner und knapp 11% der Frauen
(1] q . q
einen Motorradfiihrerschein.
X
80% E » Anteilig besitzen mehr Manner der
Altersgruppen tiber 50 Jahren einen
70% Motorradfuihrerschein.
60% § * Auch hier zeigen die Daten der tiber 80-
o jahrigen einen extremen Unterschied,
der sich im historischen Kontext erkléren
50% © lasst. Knapp 74% der Manner besitzen
) X einen Motorradfiihrerschein, die Frauen
40% & % jedoch nicht.
30% |— 2\01 > Das motorisierte Zweirad ist nicht das
S ° Fortbewegungsmittel erster Wahl.
20% | o o S s Wahrscheinlich wird der Fiihrerschein
© Q 5 - heutzutage eher zu Hobbyzwecken
= = e § erworben.
10% — & —_— o <
=
o
0%
insgesamt | 18-29 Jahre 30-49 Jahre 50 -64 Jahre 65 - 80 Jahre (ber 80 Jahre
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Besitz eines Motorradfiihrerscheins Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich 26

nach Altersgruppe und Geschlecht weiblich



3. Verkehrsmittel

93% der Befragten gaben an mindestens ein Auto zu

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

besitzen. Motorrader & Roller sind eher selten vorhanden.

Vorhandene Verkehrsmittel je Haushalt*

100% )
< e 79% der Haushalte besitzen 1 oder 2
= PKWs. 11,5% geben sogar an 3 PKWs

90% < -
@ zur Verflgung zu haben.
80% * Motorrader & Roller sind eher selten in
den Haushalten vorhanden.
70%
« Fahrrader sind, wie auch PKWSs, in den
60% meisten Haushalten vorhanden. Die
Anzahl hangt stark mit der
0 . © Haushaltsgrof3e zusammen: zumeist
50% S N stimmt die Haushaltsgrof3e mit der
g;' S © Anzahl der vorhandenen Fahrrader
40% < tiberein.
—
™
30% < <
< =23
20% S S PKWSs im Durchschnitt: 1,62
N
= Motorrad/Roller im Durchschnitt: 0,23
10%
Fahrrader im Durchschnitt: 2,2
0%
nicht vorhanden 1 2 3 4 & mehr
*100% je Verkehrsmittel
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Anzahl der jeweils vorhandenen Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 B PKW 27

Verkehrsmittel je Haushalt

B Motorrad/Roller
Fahrrad



3. Stellflachen [ worms™

Bei 72% der Befragten ist zuhause ein PKW Abstellplatz e
vorhanden, bel 86% ein Fahrradstellplatz.

Stellflachen fur PKWs und Fahrrader

1
* 72% der Befragten geben an, zuhause
0,9 sei ein PKW Stellplatz vorhanden.
0,8 * Bei 86% der Teilnehmer ist ein

Fahrradstellplatz zuhause vorhanden.

* Weiterhin geben 72% der Berufstatigen
an einen kostenfreien PKW Stellplatz bei
der Arbeit zur Verfiigung zu haben. 24%
mussen bei der Arbeit fir einen Stellplatz
zahlen.

» Ein Fahrradstellplatz bei der Arbeit ist bei
83% der Teilnehmer*innen vorhanden.

X S
< n
(o] o
[c¢) [ee]
Abstellplatz kostenfreier kostenpflichtiger Abstellplatz Abstellplatz
zuhause Abstellplatz Abstellplatz zuhause (Arbeit)
(Arbeit) (Arbeit)
PKW Fahrrad
N=903 N=541 N=539 N=883 N=543
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Vorhandene Stellflachen fir PKWs Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 B PKW 28

und Fahrrader Fahrrad



nibelun enstadt

3. Fehlende Stellflachen zuhause —Mw&iis

Die meisten PKW- sowie Radstellplatze fehlen in den
Ballungsraumen: der Innenstadt und Neuhausen.

Stadtverwa/tung

Fehlende PKW Stellflachen zuhause Fehlende Fahrradstellplatze zuhause

I I
Worms Innenstadt 59,0% Worms Innenstadt 54,2%
Neuhausen 10,8% Neuhausen 14,2%
Hochheim 4,8% Herrnsheim 9,2%
i 0,
Pfeddersheim 4.8% Pfeddersheim 5,0%
Rheindurkheim 4,4% .
Abenheim 3,3%
Horchheim 4,0%
Horchheim 3,3%
Pfiffligheim 4,0%
Heppenheim 2,5%
Heppenheim 2,4%
_ Hochheim 2,5%
Herrnsheim 2,4%
. ) Rheindirkheim 2,5%
Weinsheim 1,6%
Ibersheim 0.8% Pfiffligheim 1,7%
Abenheim 0.4% Ibersheim 0,8%
Wiesoppenheim | 0,4% Weinsheim | 0,8%
0% 20% 40% 60% 80% 0% 20% 40% 60% 80%
N=249 N=120
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 B PKW 29

Fehlende Stellflachen fir PKWs und
Fahrrader

Fahrrad



3. OPNV Zeitkarte & Jobticket ~ —Mwaris™

. . : . Stadtverwa/tung
Insgesamt besitzt nur ein eher geringer Antell der
Tellnehmer*innen eine Zeitkarte fir den OPNV.
Besitz einer Zeitkarte fiir den OPNV Bietet Ihr Arbeitgeber ein Jobticket an?
100%
Ja
0,
80% 20%
60% - -
Nein
. 60%
40% - 5
g = \/ & Weit nicht
20% —&o R e s
- « S N ~
~N N ~
<
0%
insgesamt | 18 - 29 Jahre 30 - 49 Jahre 50 - 64 Jahre 65 - 80 Jahre Uber 80 Jahre
N=541
* Nur ein geringer Anteil der Befragungsteilnehmer*innen besitzt eine * 20% der Teilnehmer*innen geben an, dass ihr Arbeitgeber ein
Zeitkarte fur den OPNV: Manner zu 10%, Frauen zu knapp 13%. Jobticket anbietet.
* Wie die Altersverteilung zeigt, sind dies mehrheitlich junge (unter 29 * 60% der Befragten verneinen dies.

Jahre) oder éltere (iber 80 Jahre) Personen.
* 20% der Befragten sind sich nicht sicher, ob der Arbeitgeber ein

» Beiden Uber 80-jahrigen ist auffallig, dass weitaus mehr Frauen (29%) Jobticket anbietet.
eine Zeitkarte fur den OPNV besitzen, als Manner (16%).

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Besitz einer Zeitkarte fiir den OPNV Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich Ja 30
nach Altersgruppe und Geschlecht/ weiblich [ Nein

Angebot des Jobticket Weil3 nicht



nibelungenstadt

3. Entfernung zur Bushaltestelle ~["worms

. . - . Stadtverwaltung
97% der Befragten erreichen die nachste Bushaltestelle in
maximal 10 Min.; knapp 83% erreichen sie zu Ful3 in 5 Min..
Erreichbarkeit der ndchsten Bushaltestelle in Minuten
50%
in 5 Min. N=890 * 82,5% der befragten Personen geben an
erreichbar. innerhalt von maximal 5 Minuten eine
82,5% Bushaltestelle zu erreichen.
40% 1 \ * Im Umkreis von maximal 10 Min
(fuBlaufig) befindet sich bei 97% der
S Befragten eine Bushaltestelle.
o
30% ® * Fur knapp 3% der Befragten ist das
Erreichen einer Bushaltestelle
zeitaufwendiger.
o 3\01 » Sehr gute Abdeckung mit Haltestellen
20% 53
g 4
~
S
S
10% s %
5 L
-85 s : 5
% ER g S8 &5 3
=) o o o =]
0%
unter 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 .. 20 .. 25 ... 30
! Minuten
Inhalt: Daten: Zeitraum:
Entfernung zur nachstgelegenen Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 31

Bushaltestelle in Minuten



3. NUtzung des OPNV AMvnlbelu enstadt

Insgesamt nutzen 38% der Befragten den OPNV. Zumeist staduvenwaltng
wird der OPNV von Innenstadt-Bewohnern genutzt.
Nutzung des OPNV
Worms Innenstadt , N::;,43 » Insgesamt nutzen 38% den OPNV. 62%

der Teilnehmer*innen geben an den

Neuhausen OPNV nicht zu nutzen.

Herrnsheim .
* Personen, die den OPNV nutzen, leben

zu 40% in der Innenstadt, 12% leben in
Neuhausen.

Horchheim

Pfeddersheim

» Zwischen jeweils 5% und 10% der
OPNV-Nutzer leben in Herrnsheim,
Horchheim, Pfeddersheim, Hochheim
und Pfiffligheim.

Hochheim
Pfiffligheim
Leiselheim

Rheindirkheim

Abenheim

Wiesoppenheim

Weinsheim

Heppenheim
N=901

Ibersheim | | | |
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Nutzung des OPNV nach Stadtteilen Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 [ OPNV wird genutzt 32

[l PNV wird nicht genutzt



3. Nutzung des OPNV

Vorwiegend junge (unter 29 Jahren) und altere (tGber 80

Jahre) Personen nutzen den OPNV.

nibelungenstadt

A~ orms

Stadtverwaltung

Nutzung des OPNV
100%
* Insgesamt nutzen 37% der Manner und
o ;
90% 40% der Frauen den OPNV.
* Wie auch beim Besitz einer Zeitkarte fur
80% den OPNV zeigt sich hier, dass der
/ OPNV statistisch gesehen eher von
70% / — jungen oder &lteren Personen genutzt
wird.
60% ™~ — . .
» Personen im Alter zwischen 50 und 64
Jahren nutzen den OPNV am wenigsten.
50% ~—————— —
40% — —
30% — —— — — —
20% |— —— — — — — —
0% — & —FT— 8 3 X = 2 X S X — 8 X —
n S © S S X S S o b o ©
© (0] © < < © (<] N Lo ™ N o
(32] ™ < < (32] 32] N (s2) < <t <t ~
0%
insgesamt | 18-29 Jahre 30-49 Jahre 50 -64 Jahre 65 - 80 Jahre (ber 80 Jahre
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Nutzung des OPNV nach Alter und Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich 33
Geschlecht weiblich



nibelungenstadt

3. Nutzung des OPNV — M ST

Inflexibilitat, schlechte Taktung und der Ticketpreis sind tadivenwaltung
die haufigsten Griinde den OPNV nicht zu nutzen.
Grunde den OPNV nicht zu nutzen Sonstige Griinde den OPNV nicht zu nutzen
e —
Inflexibilitat I anderes Verkehrsmittel praktischer I I I 82
schlechte Taktung | schlechte Anbindung | 32
| Schichtarbeit 11
Fahrpreis zu teuer . " .
gesundheitliche Griinde 10 dltere Personen
zu langsam Unzuverlassigkeit / Verspéatungen

zu voll Haltestelle schlecht erreichbar

aus Prinzip nicht
keine Fahrrad- personliche Griinde

7
6
Sicherheit an Haltestellen / im OPNV 6 Carona, Pébeleien, Fahrerjam Handy
5
4

mitnahme mdglich Aussendienst mit Bus & Bahn nicht méglic
Sonstige Griinde I g«freundliches Personal / Fahrer |I 2
0% 25% 50% 75% 100% 0 25 50 75 100
« Inflexibilitat, schlechte Taktung und der Ticketpreis sind dje am * Unter sonstigen Griinden wurde zumeist angegeben, dass ein anderes
haufigsten genannten Griinde auf die Frage, warum der OPNV nicht Verkehrsmittel praktischer ist: Einkaufe lassen sich besser mit dem

Auto transportieren; wer zentrumsnah wohnt, tatigt Erledigungen lieber
zu Ful’ oder mit dem Fahrrad.

+  Weiterhin ist der OPNV zu langsam oder die Fahrzeuge zu tiberfiillt. « Schlechte Anbindungen (besonders fur lange Berufswege): Es sind
entweder keine Anbindungen vorhanden oder es fehlen
Direktverbindungen. Zu viele Umstiege verlangern die Fahrzeit und
machen somit den OPNV unattraktiv.
» Schichtarbeit: zu den unlblichen Zeiten féhrt kein Bus oder Zug.

genutzt wird.

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:

Griinde den OPNV nicht zu nutzen Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich 34
weiblich



3. Nutzung des Fahrrads

67% der Befragten geben an, das Fahrrad zu nutzen. Die

meisten davon leben in der Innenstadt.

/\M\[ nibelun enstadt

5 tadtverwa/tung

Nutzung des Fahrrads

Worms Innenstadt 34,9%

N=611
Horchheim

Neuhausen

Pfeddersheim

Hochheim
Herrnsheim
Pfiffligheim
Weinsheim
Leiselheim
Abenheim
Heppenheim

Wiesoppenheim

Insgesamt geben 67% der
Teilnehmer*innen an, das Fahrrad zu
nutzen. 33% verneinen dies.

Knapp 35% der Personen, die angeben
auch mal das Fahrrad zu nutzen, leben
in der Innenstadt.

Desto weiter ein Stadtteil von der
Innenstadt entfernt ist, desto geringer ist
der Anteil der Personen, die das Fahrrad
als Fortbewegungsmittel nutzen.

Mit Ausnahme von Pfeddersheim: Dieser
Stadtteil ist relativ ,weit* entfernt von der
Innenstadt, weist jedoch einen
Fahrradnutzeranteil von 8% auf.

Rheindurkheim
Ibersheim | | | N=|906
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Nutzung des Fahrrads nach Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 [] Fahrrad Nutzung 35
Stadtteilen 1 Fahrrad nicht genutzt



nibelungenstadt

3. Nutzung des Fahrrads —"Wwors

Insgesamt nutzen 72% der Manner und 63% der Frauen Stabwenyaiung
auch das Fahrrad.

Nutzung des Fahrrads

100%
* Manner (72%) nutzen haufiger das
0,
90% Fahrrad als Frauen (63%).
* Maénner nutzen Uber (fast) alle
80% Altersgruppen hinweg zu tiber 70% das
Fahrrad.
70% ——

» Bei Frauen unterscheidet sich die

60% |— Fahrradnutzung nach Altersgruppen.
Junge Frauen unter 29 Jahren und
Frauen der Altersgruppe 65 — 80 Jahre

50% N | | | nutzen das Fahrrad weniger (~60%). Ein
starker Abfall der Nutzung des Fahrrads
40% —— — —— —— — erfolgt bei Frauen ab 80 Jahren. Bei
Mannern sinkt die Nutzung des Fahrrads
30% |— S | | | zwar ebenfalls ab 80 Jahren, jedoch in
weitaus geringerem Mal3e.
20% |— —— — — — — —
0% — £ 18 £— 8 8 —8 8 — 8 =¥ X 8 —
o o ® o © o o X © S NS
R g N3 O g 8 S § <
0%
insgesamt | 18-29 Jahre 30-49 Jahre 50 -64 Jahre 65 - 80 Jahre (ber 80 Jahre
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Nutzung des Fahrrads nach Alter und Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich 36

Geschlecht weiblich



nibelungenstadt

3. Nutzung des Fahrrads —["\Wworms

Das Fahrrad wird meist nicht genutzt, weil der Weg zu staduvenvaltung
weit, radeln zu anstrengend oder zu gefahrlich ist.
Griunde das Fahrrad nicht zu nutzen Sonstige Griinde das Fahrrad nicht zu nutzen

o

L. . | Knieprobleme,
Ziel ist zu weit entfernt gesundheitliche Griinde 21 Einschrankungen in dler Mobilitat,
Unsicherheit bei Alteren

zu gefahrlich

Person besitzt kein Fahrrad 21
Zu anstrengend
anderes Verkehrsmittel praktischer / 18 Auto, zu [FuR gehen,
zu Wenig / zu bequemer Transportmaglichkeiten
schlechte Radwege
o Person fahrt nicht gerne Rad 4
aus Prinzip nicht

sonstige Griinde —

fehlende (sichere) Abstellmdglichkeit 3 Zuhause oder aych unterweT

0% 25% 50% 75% 0 25 50 75 100
* Wird das Fahrrad nicht genutzt, ist zumeist das Ziel zu weit entfernt. + 21 Personen besitzen kein (funktionierendes) Fahrrad.
Manner geben dies haufiger als Grund an als Frauen. + 21 Personen kénnen alters- oder gesundheitsbedingt kein Fahrrad
* Frauen begriinden nicht Rad zu fahren etwas haufiger damit, dass Rad mehr fahren. Altere Personen filhlen sich zu unsicher auf dem Fahrrad
fahren zu geféahrlich oder zu anstrengend ist. oder sind generell in ihrer Mobilitat eingeschrankt. Knieprobleme
* Auch schlechte oder fehlende Radwege sind fur beide Geschlechter werden von jingeren Personen als Grund genannt.
ein Grund das Rad nicht zu nutzen (fir Frauen etwas haufiger, als fur « Fur 18 Personen ist ein anderes Verkehrsmittel einfach praktischer
Manner). oder bequemer, besonders wegen fehlender Transportméglichkeiten.

+ Weitere Griinde sind eine generelle Abneigung gegen das Radfahren
oder fehlende Abstellmdglichkeiten.

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:

Grunde das Fahrrad nicht zu nutzen Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich 37
weiblich



3. Fu Bganger A{\q’vmbelu enstadit

Stadtvervva/tung
Insgesamt gehen 84% der Befragten auch zu Ful3.
Zumeist leben diese in der Innenstadt (38%).
FulRganger
Worms Innenstadt , N=762 * Insgesamt geben 84% der Befragten an
auch mal zu Ful zu gehen.
Neuhausen
Pfeddersheim * 16% geben an keine Wege zu Ful zu
gehen.
Horchheim
H hei » 38% der FuRgéanger, wohnen in der
errsheim Innenstadt.
Hochheim
) _ » Zwischen 7% und 9% leben jeweils in
Weinsheim Neuhausen, Pfeddersheim, Horchheim,
e Herrnsheim und Hochheim.
Pfiffligheim
Leiselheim * In ,weiter entfernten Stadtteilen gehen
lediglich bis zu 4% der Befragten auch
Abenheim mal zu FuR.
Wiesoppenheim
Heppenheim
Rheindirkheim
Ibersheim | | | N=|905
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
FuRgénger (nach Stadtteilen) Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 [l FuRganger 38

[ kein FuRganger



3. Fu Bganger qu’vnlbel ngenstadt

Jeweils Uber 80% der Manner und Frauen legen auch mal Stadtvefwa’f“”g
Wege zu Ful3 zurtck.

FulRganger
100%
*  84% der Manner und 85% der Frauen
90% gehen auch mal zu Fuf3.
* In der Altersgruppe von 65 — 80 Jahren
80% finden sich die meisten FuRganger: 90%
der Manner und Frauen legen Wege zu
70% Fuld zurick.
60% » Personen im Alter zwischen 50 und 64
Jahren gehen am seltensten zu Ful3.
. Jedoch liegt hier der Anteil dennoch bei
50% Mannern bei 78% und bei Frauen bei
80%.
40%
30%
20%
10%
0%
insgesamt | 18-29 Jahre 30-49 Jahre 50 -64 Jahre 65 - 80 Jahre (ber 80 Jahre
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
FuRganger nach Alter und Geschlecht Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 [ mannlich 39

[ weiblich



nibelungenstadt

3. Ful3ganger —["wornis

. . . Stadtverwaltung
Zumeist gehen Personen nicht zu Ful3, da das Ziel zu
weit entfernt ist.
Grinde nicht zu Ful3 zu gehen Sonstige Gruinde nicht zu Fuld zu gehen
Ziel ist zu weit entfernt |
gesundheitliche Griinde 11
zu anstrengend
zu wenig/ zu schlechte
FufSwege . . | Fahrrad ist schneller, Auto, fehlende
anderes Verkehrsmittel praktischer Transportméglichkeiten
zu gefahrlich
aus Prinzip nicht
dauert zu lange 2
sonstige Griinde ‘/\
0% 25% 50% 75% 100% 0 10 20 30 40 50
* Griunde dafur nicht zu Ful3 zu gehen sind zumeist (80%), dass das Ziel « 11 Personen geben an aus alters- oder gesundheitsbedingten
zu weit entfernt ist. Griinden nicht mehr zu Ful zu gehen.
*  18% ist ein FuBmarsch zu anstrengend. « 7 Personen finden ein anderes Verkehrsmittel praktischer oder
bequemer. Es wird beispielsweise das Fahrrad bevorzugt, weil Wege
»  Jeweils 7% bzw. 6% geben schlechte oder zu wenig FulRwege an so schneller zurtickgelegt werden kénnen. Missen Eink&ufe oder
sowie FuBwege seien zu gefahrlich. andere Dinge transportiert werden, ist das Auto das bevorzugte
Verkehrsmittel.
*  Knapp 16% geben sonstige Griinde an.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde nicht zu Ful3 zu gehen Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 mannlich 40

weiblich



3. Aktivitaten im Stadtgebiet

Das bevorzugte Verkehrsmittel, um Einkaufe im
Stadtgebiet zu erledigen, ist eindeutig das Auto.

r\(\’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

Verkehrsmittelnutzung nach Aktivitdten im Stadtgebiet

. _— Das Auto ist das meistgenutzte
Lebensmitteleinkaufe 13,6% N=850 Ve
75% nutzen den PKW, um Einkaufe zu
Weg zur Arbeitsstatte - 83%  N=533 tatigen; 9% nutzen das Fahrrad; knapp
14% gehen zu FuR3.
Schule/Uni o.a. zumeist genutzt, um zur
Ausbildungsstatte/ Universitat zu
elangen. (28%) .
resienveransaungen [EETINIINE NS oo o2 SO EO0
Im Vergleich werden private Aktivitaten
und der Weg zur Kita oder zur Schule
Besuch bei Freunden _ 15,9% N=819 haufiger mit dem Fahrrad oder zu Fuf3
erledigt.
M Bus &Bahn
) B Auto
Kita/Schle MM- N=199 Motorrad/Roller
| B Fahrrad
0% 20% 40% 60% 80% 100% zu FuB
Inhalt: Daten: Zeitraum:

Verkehrsmittelnutzung nach Aktivitaten

innerhalb des Stadtgebietes

Birgerbefragung ,Mobilitat in Worms*

2020

Juli/August 2020

41



3. Aktivitaten aul3erhalb M Brigoe

Aul3erhalb des Stadtgebietes werden Wege zumeist mit dem Stadtvefwa’t“”g
PKW zurtick gelegt; auch der Anteil der OPNV-Wege steigt an.

Verkehrsmittelnutzung nach Aktivitaten auf3erhalb des Stadtgebietes

Lebensmitteleinkaufe 88,4% l N=786 s el Wege mit dem PKW

erledigt, als innerhalb. Der Anteil an Rad-
T ot 0k -
Schule/Uni 0.4. SRk SR N=115

oder FuRwegen verringert sich stark.

» Gleichzeitig steigt der Anteil der Wege
an, die mit dem OPNV zuriickgelegt

zur Ausbildungsstatte/Uni sowie der
Arbeitsweg.
erledigt.

B Bus & Bahn

| M Fahrrad

0% 20% 40% 60% 80% 100% zu Fuld
Inhalt: Daten: Zeitraum:
Verkehrsmittelnutzung nach Aktivitaten Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 42

aulRerhalb des Stadtgebietes
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4. OPNV [\q’vnlbelu enstadt

i = . Stadtverwaltung
Positive Wahrnehmung des OPNV in Worms — Verbes-
serungbedarf beil Taktung, Erreichbarkeit & Verbindungen.
Wahrnehmung des OPNV in Worms
. ; | | | | * Relativ hohe Zufriedenheit herrscht
Esesr:[;gnggeggrgEir;]ciie?‘u::rﬂ;ens;::en _ 61,5% 15,1% . N=879 ebenfalls hinsichtlich der regionalen
Bahnverbindungen: knapp 70% stimmen
dieser Aussage (eher) zu.
Ich wiirde den B tzen, . .
?Nevr\:ﬁrefkoesqenf;snwuazrg _ LS 7 - N=877 » Die vorhandenen Buslinien werden
weniger positiv bewertet. ,Nur“ 55%
finden diese zufriedenstellend.
Ich bin mit den regionalen Bahnan-
schliissen von Worms zufrieden - 322% i . N=880 » Ebenfalls wird von knapp 44%
angegeben, dass o6ffentliche
Einrichtungen nicht gut mit dem OPNV
In Worms sind 6ffentliche Einrichtungen erreichbar sind.
gut mit Bus & Bahn erreichbar. - 41.6% 33.4% - N=878
» Verbesserungsbedarf besteht ebenfalls
hinsichtlich der Taktung der Buslinien.
Ich bin mit den Busverbindungen
. . 44,3% 33,0% —
in Worms zufrieden - - N=884 . Knapp 80% der Befragten sind mit den
vorhandenen Haltestellen an den Linien
(eher) zufrieden.
Ich bin mit der Taktung der )
Buslinien zufrieden F | a3.7% | | 35,:2% | - N=879
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.e%fir;]dnie g qanz z
Wahrnehmung des OPNV in Worms Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 9 u 44

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu



4. OPNV

[\q’vmbelu enstadt

Schlecht erreichbar sind vor allem das Naherholungs- Staaenwalng
gebiet, die Vororte und die Gewerbegebiete.

Gibt es offentliche Einrichtungen, die nicht gut

mit dem OPNV erreichbar sind?

Nein
64%

Schlecht erreichbare Einrichtungen (Anzahl der Nennungen):

Naherholungsgebiet Waldchen (180)
WEP (73)

Klinikum Worms (19)
Badesee Herrnsheim (14)

Mangelt es in Worms, Ihrer Meinung nach, an
Bushaltestellen?

Nein
87%

Fehlende Haltestellen (Anzahl der Nennungen):
Naherholungsgebiet Waldchen (30)
Verbindungen zwischen Vororten / zu den Vororten (22)
Rheinpromenade (7)

alles auBerhalb der Innenstadt / Schwimmbad (10) WEP (7)
Vororte untereinander (33) Herrnsheimer Schloss (9) Gewerbegebiet Nord (5)
Gewerbegebiet Nord (33) Innenstadt (9) Linie 45 (5)
Schulen (31) Das Wormser (7) Badesee Herrnsheim (4)
Supermarkte / Discounter (31) F_estplatz (6) Uberall (4)
Rheinpromenade (24) Arztehaus (5) Kirschgartenweg (3)
Linie 47 (3)
Linie 48 (3)
Inhalt: Zeitraum:
OPNV: Erreichbarkeit 6ffentlicher Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 45

Einrichtungen; Mangel an Haltestellen



4. Motorisierter Verkehr

Zu viel Verkehr in Worms: in der Innenstadt sowie in den
Vororten — Uneinigkeit tber Verkehrsreduzierung.

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

Viele PKW Fahrer fahren zu schnell,

Motorisierter Verkehr in Worms*

EEECEE——

Die Befragten sind sich einig (82,6%

besonders in Wohngebieten. 2 el . N=968 stimmen — eher - zu): In Worms fahren
viele Autofahrer viel zu schnell.
In der Innenstadt herrscht zu viel Verkehr. _ 35,8% 24,3% . N=889 Knapp 70% sind (eher) der Meinung,
dass in der Innenstadt zu viel Verkehr
Es herrscht zu viel Durchgangs- _ . _ herrscht. AIIerdingS stimmen nur 65%
verkehr in den Vororten. 39.4% ik - N=889 der Meinung (eher) zu, dass das
Verkehrsaufkommen in der Innenstadt
Das Verkehrsaufkommen sollte _ reduziert werden sollte.
in der Innenstadt reduziert werden. _ S 23k - N=894
Ebenfalls 65% sind der Ansicht, dass in
Der motorisierte Verkehr gefahrdet _ _ den Vororten zu viel Durchgangsverkehr
A 27,6% 28,8% N=897 B
Radfahrer und FuBganger. - herrscht. Vorwiegend befiirworten
Befragte aus Leiselheim, Horchheim und
Mit dem Auto kann ich mich am - Rheindiirckheim diese Aussage.
besten in Worms fortbewegen. - 340% S - N=891 ¢
cehrsauf ’ Knapp 60% der Teilnehmer*innen fiihlen
Das Verkehrsaufkommen sollte _ - _ i =
. ; 30,1% 32,9% N=894 sich als Radfahrer oder FuBgénger vom
in ganz Worms reduziert werden. motorisierten Verkehr bedroht; Frauen
(66%) noch mehr, als Manner (55%).
Worms ist eine autofreundliche Stadt. 36,0% 37,6% - N=889
[ [ | | Nur knapp 50% stimmen (eher) zu, dass
das Auto das beste Fortbewegungsmittel
0 0 0 0 0 0, ; : -
0% 20% 40% 60% 80% 100% fir Worms ist. Als autofreundlich wird
Worms eher weniger bezeichnet (45%).
* Weiterflhrende Daten im Anhang
Inhalt: Daten: Zeitraum: REiEnde

Wahrnehmung des motorisierten
Verkehrs in Worms

Birgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020

Juli/August 2020

M stimme voll und ganz zu
stimme eher zu
stimme eher nicht zu

M stimme gar nicht zu

46



4. Parksituation _ M srme

Tenor: Parkplatze durfen etwas kosten (nicht zu teuer!), Stadfvefwa’f”f’g
sollten aber ausreichend verfugbar sein.

Parksituation in Worms*

mdglich sein sollte.

Ich zahle lieber fiir einen Parkplatz,
als lange nach einem kostenfreien
Parkplatz zu suchen.

40,4%

| *  Wenig Uberraschend: tiber 75% stimmen
An Markt- und Samstagen sollte man _— e - N=895 (eher) zu, dass Parken an Markt- und
vergtinstigt / kostenfrei parken kdnnen. Samstagen kostenlos bzw. vergiinstigt

» Ebenfalls Giber 75% stimmen zu, dass sie
16,2% - N=895 lieber fur einen Parkplatz bezahlen
wirden, als lange suchen zu miissen.

* Knapp Uber die Halfte der Befragten
Die Parkhaus- & Parkplatzpreise o0 22.2% N=894 flnden die Parkhaus- und Parkplatzpreise
in Worms sind angemessen. jedoch (eher) nicht angemessen.

» Schwierig ist die Parkplatzsuche in der
Innenstadt: knapp 75% tun sich schwer

23,7% 34,1% _ N=892 einen Parkplatz zu finden.

» Uber 90% der Befragten geben an, ihren
PKW korrekt abzustellen. 8% geben zu,

Ich parke auch da, wo es nicht erlaubt dies nicht immer zu tun.
ist. Hauptsache ich muss nicht 6,1%  19,8% N=889
weit laufen.

In der Wormser Innenstadt finde
ich immer einen Parklatz.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
* Weiterflhrende Daten im Anhang
Inhalt: Daten: Zeitraum: Iigsii%dnie BN 0anz zu
Wahrnehmung der Parksituation in Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 9 47

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu

Worms



4. Fahrradverkehr

Knapp tber 60% bewerten ihre Radanbindung in die Innen-

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

stadt als gut; vielen Befragten fehlen spezielle Radspuren.

Mir fehlen spezielle Bereiche/

Fahrradverkehr in Worms*

Fast 70% der Befragten geben an, dass

Fahrspur_en fur Fahrradfahrer h 33,1% 22,3% - N=886 ihnen spezielle Radspuren im Verkehr
im Verkenr. fehlen. Frauen geben dies tendenziell
Mein Stadtteil hat eine gute LR, S LR
X — - 44,6% 23,6% - N=887
Radanbindng in die Innenstadt. . L
9 Radanbindungen in die Innenstadt
werden von Uber 60% der Befragten als
Es gibt gentigend Radab- - (eher) positiv bewertet. Am
e 35,0% 432% N=880 :
stellplatze in Worms. - - schlechtesten werden die Anbindungen
von Bewohnern aus Heppenheim,
Ich bin mit dem Radewegenetz _ Wiesoppenheim, Abenheim und
in Worms zufrieden. - 282% 39,6% _ N=887 Pfeddersheim bewertet.
o Nur knapp 37% geben an, mit dem
W t .
fahrrad?rgﬂf,;}cﬁggtadt_ - A0 4B _ N=888 vorhandenen Radwegenetz in Worms
(eher) zufrieden zu sein. Dies sind eher
jungere und mannliche Personen.
Radfahren in Worms ist sicher. l 24,0% 42,8% _ N=888
Worms wird nur von knapp 30% als
) fahrradfreundlich bewertet.
Auch an verkehrsreicheren StralZen
h . N=890 . Aot INT
k‘:}? drg;n;r;mgzn}zﬁrlgzér F 19:8% 9.8% — »Radfahren in Worms ist sicher”: Nicht
| | | mal 30% stimmen dieser Aussage zu. An
0% 20% 40% 60% 80% 100% verkehrsreichen Straen wird das
Radfahren als noch unsicherer bewertet.
* Weiterflhrende Daten im Anhang
Inhalt: Daten: Zeitraum: REiEnde

Aussagen zum Fahrradverkehr in
Worms

Birgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020

Juli/August 2020

M stimme voll und ganz zu
stimme eher zu
stimme eher nicht zu

M stimme gar nicht zu



4. Fuldgangerverkehr

Die meisten Befragten gehen gerne zu Ful3, bewerten

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

Worms als ful3gangerfreundlich & flhlen sich zu Ful} sicher.

FulRgangerverkehr in Worms*

Worms wird von Uber 80% der Befragten

Ich gehe gerne zu FuR in Worms. 52,1% 14,9% I N=893 als (eher) fugangerfreundliche Stadt
bezeichnet. Ebenfalls Giber 80% der
Personen legen auch gerne Wege zu
FuB zuriick. Frauen gehen noch etwas
lieber zu Ful3, als Manner.
Worms ist eine fulRgangerfreundliche Stadt. - 62,4% 14,2% I N=899
78% fiihlen sich dabei auch (eher)
sicher.
2u FUR aehen in W ist sich N=889 Trotzdem fiihlen sich 45% (eher) bedroht
u Fuls genen in vworms Ist sicher. 57,8% 16,6% von Radfahrern, wenn sie zu FuR
unterwegs sind — auch in Ful3ganger-
bereichen. Besonders altere Personen
Als Ful3ganger fuhle ich mich von tber 65 Jahren geben dies an.
Radfahrern bedroht - auch auf Gehwegen _ 25,6% 32,0% - N=900
und in der FuRgéngerzone. Die Wartezeit an Ampeln wird von der

Mehrheit der befragten Personen (75%)
als angemessen bewertet. Nur 25% der

Als FuBganger muss man an Ampeln zu Teilnehmer*innen finden die Wartezeiten

lange auf Griin warten. 19.2% °8.3% - N=897 zu lang.
0% 20% 40% 60% 80% 100%
* Weiterflhrende Daten im Anhang
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.e%fir;]dnie g Qanz zu
Aussagen zum Ful3gangerverkehr in Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 9 49

Worms

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu
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5. Bahnhalt West

Ein zusatzlicher ,Bahnhalt West" / Carl-Villinger-Stral3e

nibelungenstadt

—1"worms

Stadtverwaltung

wird von 53% beflrwortet; 39% machen keine Angabe.

Bewertung: ,Bahnhalt West*

Nein, finde
ich nicht gut
7,3%
Ja, finde ich
gut Weil3 nicht,
53,3% betrifft mich
nicht
39,4%
N=905

+ 53% der Befragten befurworten einen zuséatzlichen Bahnhaltepunkt
»,West“an der Carl-Villinger-Str..

* 7% der Teilnehmer*innen lehnen einen zusatzlichen Bahnhaltepunkt
»~West“ an der Carl-Villinger-Str. ab.

*  39% der Teilnehmer*innen treffen keine Aussage zu dem Thema oder
fuhlen sich nicht betroffen.

Pfeddersheim, Pfiffligheim, Leiselheim

(Anwohner)
Nein,
finde ich
nicht gut
9,1%
Weil3
nicht,
] betrifft
Ja, finde mich nicht
ich gut 30,1%

60,8%

N=145

Die Anwohner (61%) beflirworten stérker als die Gesamtheit (53%)
einen zusatzlichen Haltepunkt an der Carl-Villinger-Str..

Allerdings sind auch die Ablehnungen leicht héher: 9% mochten keinen
zusatzlichen Haltepunkt. Von den Gesamtbefragten lehnen nur 7% den
Haltepunkt ab.

30% der Befragten aus umliegenden Stadtteilen treffen keine Aussage.

Inhalt: Daten:

Zeitraum: Legende:

Bewertung des ,Bahnhalt West* Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 51

M Nein, finde ich nicht gut
Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Bahnhalt West

Umliegende Stadtteile beflrworten den zusatzlichen

/\[\f\,v nibelun enstadt

Stadtvervva/tung

Bahnhalt etwas starker als abgelegenere Staditteile.

,Bahnhalt West“ nach Geschlecht & Alter

Ménner

Geschlecht

1
i

Frauen

18 - 29 Jahre

30 - 49 Jahre

50 - 64 Jahre

65 - 80 Jahre

Alterskategorien

Uber 80 Jahre

0% 20%

40%

,Bahnhalt West" nach Stadtteil

Leiselheim
Karl-Marx-Siedlung
Horchheim
Pfiffligheim
Pfeddersheim
Worms Zentrum
Neuhausen
Worms West
Wiesoppenheim
Heppenheim
Hochheim
Worms Nord
Worms Sudwest
Rheindirkheim
Herrnsheim
Abenheim
Weinsheim
Ibersheim

0%

20% 40% 60% 80% 100%

Inhalt:

Bewertung des ,Bahnhalt West" nach

Geschlecht, Alterskategorien und
Stadstteil

Daten:

Zeitraum:

Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020

Legende:

[ Ja, finde ich gut 52
M Nein, finde ich nicht gut

[ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Bahnhalt West _ M

Umliegende Stadtteile beflirworten den zusatzlichen TR
Bahnhalt etwas starker als abgelegene Stadttelle.

Bewertung: ,Bahnhalt West"“ nach Stadtteilen

Rheindiirkheim

Anteil der Beflirworter

B uber 70%

B 61% - 70%
[ 51% - 60%
[0 41% - 50%
[J 0% — 40%

Abenheim
Pfeddersheim @ﬁ
Pfiffligheim @a

Heppenheim

Wies-
oppen-
heim

Inhalt: Daten: Zeitraum:
Bewertung des ,Bahnhalt West" nach Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 53

Geschlecht, Alterskategorien und
Stadstteil



5_ Bahnhalt West [\q’vnlbelu enstadt

Grunde fur den Bahnhalt sind hauptsachlich der Zugang TRl
zu Offentlichen Einrichtungen und der Llckenschluss.

PRO ,Bahnhalt West* CONTRA ,Bahnhalt West*

besserer OPNV Zugang zu | | |

dffenlichen Einrichtungen, | 86,3% N=481 R
Schwimmbad, Stadion der Haltepunkt ist unnétig N=66

Luckenschluss zw. Wo_rms 65.7% N=481
HBF und Pfeddersheim ’
verlangerte Fahrzeit zw.
Worms HBF und N=66
Pfeddersheim
bessere Erreichbarkeit der —
Schulen im Umkreis 37,0% N=481
sonstige Grinde (contra) N=66
sonstige Grinde (pro) 5,6% N=481
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
Sonstige Grunde (pro) (Anzahl der Nennungen) Sonstige Grunde (contra) (Anzahl der Nennungen)
* bessere Anbindung der umliegenden Wohngebiete (6) » Kosten-Nutzen im Ungleichgewicht (9)
+  Attraktivitatssteigerung / Ausweitung des OPNV allgemein (4) » Haltepunkt wirde Infrastruktur Gberlasten (4)
* bessere Anbindung an umliegende Stadte (3) * zu FulR / mit dem Bus besser an den Hauptbahnhof angebunden (4)
» | Errichtung von (ausreichend) Parkplatzen ! (3) *  Umweltschutz (3)
* bessere Anbindung der Vororte (2) * bessere Anbindungen mit dem Bus (2)
» Entlastung der Stral3en (Alzeyer Str.) (2) « fur Pendler eher unattraktiv durch die Lage (2)
» Haltestelle vom Schwimmbad / Stadion zu weit entfernt (2)
» Parkflachen werden fiir Anwohner benétigt (2)
* zu wenig Platz fur einen Haltepunkt (2)
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde fir oder gegen den Bahnhalt Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 54
West M Nein, finde ich nicht gut

I Voraussetzung/Wunsch



5. Bahnhalt Std o [ Bl T

Ein zusatzlicher ,Bahnhalt Siid* / Cornelius-Heyl-StraRe RN
wird von 52% befurwortet; 37% machen keine Angabe.
Bewertung: ,Bahnhalt Stud*
lclz\lheﬁci\:t:gﬁt WO-Zentrum, WO-Siid, Wo-Stidwest, WO-West, Karl-

Marx-Siedlung, Weinsheim, Horchheim (Anwohner)

Nein,
finde ich
nicht gut
10,9%
Ja, finde ich
gut
51,9% WeiR
Weil? nicht, ) nicht,
betrifft mich Ja, finde betrifft
nicht ich gut mich nicht
36,8% 56.0% 33,1%
N=901 N=411
+ 52% der Befragten befurworten einen zuséatzlichen Bahnhaltepunkt » Die Anwohner (56%) beflirworten einen zuséatzlichen Haltepunkt an der
,oud“ an der Cornelius-Heyl-Str.. Cornelius-Heyl-Str. starker, als die Gesamtheit der Befragten (52%).
* 11% der Teilnehmer*innen lehnen einen zusétzlichen Bahnhaltepunkt » Der Anteil der Befragten, die den Haltepunkt Sud ablehnen, ist mit
~oud“ an der Cornelius-Heyl-Str. ab. jeweils rund 11% gleich hoch unter den Anwohnern sowie in der

Gesamtheit der Befragten.
*  37% der Teilnehmer*innen treffen keine Aussage zu dem Thema oder
fuihlen sich nicht betroffen. * Immer noch 33% der Befragten aus umliegenden Stadtteilen treffen

" . keine Aussage.
*Werte Uber 100% sind Rundungen geschuldet

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung des ,Bahnhalt Sid* Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 55
M Nein, finde ich nicht gut
Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Bahnhalt Sud

Umliegende Stadtteile beflrworten den zusatzlichen

/\[\f\,v nibelun enstadt

Stadtvervva/tung

Bahnhalt etwas starker als abgelegenere Staditteile.

,Bahnhalt Sud“ nach Geschlecht & Alter

Ménner

Geschlecht

(il

Frauen

18 - 29 Jahre

30 - 49 Jahre

50 - 64 Jahre

Alterskategorien

65 - 80 Jahre

Uber 80 Jahre

0% 20%

40%

,Bahnhalt Sud“ nach Stadtteil

Worms Siidwest
Heppenheim
Karl-Marx-Siedlung
Horchheim
Worms Zentrum
Wiesoppenheim
Pfiffligheim
Neuhausen
Worms Nord
Worms Sud
Ibersheim
Abenheim
Hochheim
Leiselheim
Pfeddersheim
Herrnsheim
Worms West
Rheindirkheim
Weinsheim

0%

20% 40% 60% 80% 100%

Inhalt:

Bewertung des ,Bahnhalt Stid“ nach
Geschlecht, Alterskategorien und
Stadstteil

Daten:

Zeitraum:

Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020

Legende:

[ Ja, finde ich gut 56
M Nein, finde ich nicht gut

[ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Bahnhalt SUd [\q’vnlbelu enstadt

Umliegende & sud-westliche Stadtteile beflirworten den TRl
zusatzlichen Bahnhalt etwas starker, als andere.

Bewertung: ,Bahnhalt Sud“ nach Stadtteilen

Rheindiirkheim

Anteil der Beflirworter

B uber 70%

B 61% - 70%
[ 51% - 60%
[0 41% - 50%
[J 0% — 40%

Abenheim

Leisel-
heim
Pfiffligheim %
=
est

Heppenheim Wies-

oppen-
heim

Pfeddersheim

Inhalt: Daten: Zeitraum:
Bewertung des ,Bahnhalt Stid“ nach Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 57

Geschlecht, Alterskategorien und
Stadstteil



5. Bahnhalt Sud

[\q’v nibelun enstadt

Die Mehrheit der Befiirworter erhofft sich eine bessere Stadtverwa”“”g
PRO ,Bahnhalt Sud “ CONTRA ,Bahnhalt Sud”
Der Haltepunkt Siid ermdglicht ] A
Ich empfinde den zusétzlichen
bessere__n Zugang zum WEP und 82,0% N=467 Haltepunkt als unnétig. _ N=102
anderen 6ffentlichen Einrichtungen.
Der Haltepunkt schlief3t die Liicke é%lgr?r?gﬁn q:?eoiﬁz;egnz;vifv%?ﬁqns
zwischen Bc\)ﬁgpmhzlr:;?oxhelm und | 64,5% N=467 Hbf verlangert sich dadurch, - N=102
‘ das finde ich nicht gut.
sonstige Grinde (pro) 9,99 N=467 sonstige Griinde (contra) N=102
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
Sonstige Grunde (pro) (Anzahl der Nennungen) Sonstige Grunde (contra) (Anzahl der Nennungen)
* bessere Anbindung der umliegenden Vororte / Karl-Marx-Siedlung (16) » Kosten-Nutzen nicht gegeben (6)
* bessere Anbindung von Unternehmen, bspw. Renolit (8) *  WEP zu weit entfernt, wird nicht genutzt fur Eink&aufe (3)
» bessere Anbindung nach Mannheim (6) * Busanbindungen ausreichend (2)
+ Ausbau des OPNV allgemein zu befiirworten (3) » Haltepunkt ,Worms Nord“ wére wichtiger (2)
* besserer Zugang zum WEP (3)
* Motiviert, aus anliegenden Vororten, das Rad zu nehmen (3)
» bessere Anbindung fiir Pendler (2)
» Entlastung des Hauptbahnhofs (2)
* Verkehrsentlastung (2)
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde fir oder gegen den Bahnhalt Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 58
Sud M Nein, finde ich nicht gut

I Voraussetzung/Wunsch



nibelungenstadt

5. Radschnellweg —["Wworms

Ein Radschnellweg zwischen Worms und Ludwigshafen Staaenwalng
wird von 58% beflrwortet; 33% machen keine Angabe.

Bewertung: Radschnellweg

Nein, finde
ich nicht gut
9%

Ja, finde ich
gut Weild nicht,
58% betrifft mich
nicht
33%

N=892

+ 58% der Befragten befiirworten einen Radschnellweg zwischen Worms und Ludwigshafen.
* 9% der Teilnehmer*innen lehnen einen Radschnellweg zwischen Worms und Ludwigshafen ab.

*  33% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fiihlen sich nicht betroffen.

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung des Radschnellweges Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 59
M Nein, finde ich nicht gut
Weil nicht, betrifft mich nicht



5. RadSChnellweg /\[\q’vmbelu enstadt

Der Radschnellweg wird tendenziell eher von Mannern T sudvemattng
und jingeren Altersgruppen beftirwortet.

Radschnellweg nach Geschlecht & Alter Radschnellweg nach Stadtteil

Leiselheim
Ménner Wiesoppenheim
Karl-Marx-Siedlung

Ibersheim

Geschlecht

il

Frauen
Worms Zentrum
Worms Nord
Worms West
Horchheim

18 - 29 Jahre Abenheim
Worms Sud
Rheindirkheim
Hochheim
Pfiffligheim
Neuhausen

30 - 49 Jahre

50 - 64 Jahre

Herrnsheim

Alterskategorien

65 - 80 Jahre Worms Siidwest
Pfeddersheim

Weinsheim

Uber 80 Jahre

Heppenheim

0% 20%  40% 60% 80%  100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:

Bewertung des Radschnellweges nach Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 [7] Ja, finde ich gut 60
Geschlecht, Alterskategorien und M Nein, finde ich nicht gut
Stadtteil [ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Radschnellweg

[\q’v nibelun enstadt

Der Radschnellweg ist attraktiv fur Pendler, in der Freizeit SN
nutzbar, gute Radwege und der -ausbau sind generell positiv.
PRO Radschnellweg CONTRA Radschnellweg
Ich warte schon lange auf den | | Ich denke der Radschnellweg
Bau eines solchen 56,3% N=520 wird nicht viel genutzt, ist nicht N=78
Radschnellweges. notig.
sonstige Griinde (pro) | 39,0% N=520 sonstige Griinde (contra) N=78

0% 25% 50% 75% 100%

Sonstige Griinde (pro) (Anzahl der Nennungen)

auch als Hobby Radler*in in der Freizeit nutzbar (51)

attraktiv fir Pendler / BASF Mitarbeiter (33)

gute Radwege machen Radfahren allgemein attraktiver (,weg vom PKW*) (28)
Sicherheitsaspekte (19)

Radwegeausbau ist grundsétzlich zu befiirworten (15)

Umweltgrinde (7)

schnellerer Weg nach Ludwigshafen / Mannheim (5)
(Pendler-)verkehrsentlastung (Bahn & StralRen) (5)

zukunftsweisend: mehr E-Bikes, mehr Radfahrer (3)

0% 25% 50% 75% 100%

Sonstige Griinde (contra) (Anzahl der Nennungen)

» Kosten-Nutzen nicht gegeben (5)

» Radwegenetz zuerst in der Stadt erneuern / ausbauen (5)
* bisherige Radwege ausreichend (3)

» Kosten: Gelder werden woanders dringender benétigt (3)

Inhalt: Daten:

Zeitraum: Legende:

Grunde fir oder gegen einen Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 61

Radschnellweg

M Nein, finde ich nicht gut
I Voraussetzung/Wunsch



nibelungenstadt

5. Radanbindung aller Stadtteile  —~["Wornis

. . . . Stadtverwaltung
Die Radanbindungen aller Stadtteile an die Innenstadt
wird von 75% befurwortet; 19% machen keine Angabe.
Bewertung: Radanbindung aller Wormser Stadtteile an die Innenstadt
Nein, finde
ich nicht gut
6%
Weil} nicht,
betrifft mich
nicht
19%
Ja, finde ich
gut
75%
N=882

* 75% der Befragten befuirworten die Radanbindung aller Wormser Stadtteile an die Innenstadt.

* 6% der Teilnehmer*innen lehnen die Radanbindung aller Wormser Stadtteile an die Innenstadt ab.

*  19% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fuhlen sich nicht betroffen.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung der Radanbindung aller Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 62
Wormser Stadtteile an die Innenstadt M Nein, finde ich nicht gut

Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Radanbindung aller Stadtteile

Beflrworter*innen: Asphaltierung haufigster Grund. Gute Rad-

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

wege sind sicherer und steigern den Anreiz das Rad zu nehmen.

PRO Radanbindung aller Stadtteile

CONTRA Radanbindung aller Stadtteile

Ich finde gut, dass die Wege | | |
asphaltiert werden und immer | 82,0% N=665
befahrbar sind. Ich denke die momentanen -
. . N=50
Radwege sind ausreichend.
Ich warte schon lange auf den _
Bau dieser Radwege. it N=665
sonstige Griinde (contra) N=50
sonstige Griinde (pro) 12,5% N=665
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
Sonstige Griinde (pro) (Anzahl der Nennungen) Sonstige Griinde (contra) (Anzahl der Nennungen)
* macht Rad fahren attraktiver / Anreiz das Rad zu nehmen (22) » Kosten zu hoch (einmalig sowie Unterhalt) (5)
» Sicherheitsgriinde (22) » erst Radwegenetz innerhalb von Worms ausbauen (2)
* Radwegeausbau ist grundsatzlich zu befiirworten (12) » Streckenfiihrung nicht optimal (2)
» Verkehrsentlastung (5)
* Nutzung in der Freizeit (3)
» | Sicherheit: sollten beleuchtet sein ! (3)
» Fitness (2)
*  Umweltfreundlich (2)
» ZeitgemaR: hoheres Radaufkommen durch E-Bikes (2)
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde fir oder gegen die Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 63

Radanbindungen aller Stadtteile

M Nein, finde ich nicht gut
I Voraussetzung/Wunsch



5. Radabstellplatze (Bhf. Worms) ~["worms™

. .. Stadtverwaltung
Die Fahrradabstellplatze am Wormser Hauptbahnhof
beflrworten 64%; 31% machen keine Angabe.
Bewertung: zusatzliche Radabstellplatze am Wormser Hauptbahnhof
Nein, finde
ich nicht gut
5,4%
) . Weil3 nicht,
Ja, finde ich betrifft mich
gut nicht
64,0% 30,6%
N=889
* Knapp 64% der Befragten beflirworten zuséatzliche Radstellplatze am Hauptbahnhof.
* 5,4% der Teilnehmer*innen lehnen zusatzliche Radstellplatze am Hauptbahnhof ab.
» 30,6% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fiihlen sich nicht betroffen.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung der zusatzlichen Radstell- Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 64
platze am Wormser Hauptbahnhof M Nein, finde ich nicht gut

Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Radabstellplatze (Bhf. Worms) ~[wafiis™

Radstellplatze werden am Bahnhof bendtigt, sollten

Stadtverwa/tung

jedoch diebstahlsicher sein und Wetterschutz bieten.

PRO Radabstellplatze (Hbf. Worms)

Es mangelt einfach an
Fahrradabstellplatzen am | 64,1% N=569
Hauptbahnhof.

Am Hauptbahnhof werden die

meisten Radstellplatze benotigt. 62,4% N=569

sonstige Griinde (pro) 8,6% N=569

0% 25% 50% 75% 100%

Sonstige Grunde (pro) (Anzahl der Nennungen)

» ! Diebstahlsicher! (38)

» steigert den Anreiz das Fahrrad zu nehmen (10)

» flr Pendler & Besucher attraktiv (4)

+ | Wetterschutz — Uberdachung ! (4)

* im gesamten Stadtgebiet fehlen Stellplatze (3)

» Entlastung des HBF vom motorisierten Verkehr (2)
» Innenstadt fuBlaufig gut erreichbar (2)

CONTRA Radabstellplatze (Hbf. Worms)

Ich finde, es gibt gentigend
Radabstellplatze am N=48
Hauptbahnhof.

Die Radabstellplatze werden

woanders dringender benétigt. - N=48

sonstige Griinde (contra) N=48

0% 25% 50% 75% 100%

Sonstige Grinde (contra) (Anzahl der Nennungen)

» Sicherheitsbedenken: Diebstahl & Vandalismus (14)
Kosten zu hoch (3)

gibt genug "Fahrradleichen® (1)

PKW Stellplatze werden dringender bendtigt (1)
Uberdachung unnétig (1)

Inhalt: Daten:
Grunde fiir oder gegen Radstellplatze
am Wormser Hauptbahnhof

Birgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020

Zeitraum:
Juli/August 2020

Legende:

Ja, finde ich gut 65
M Nein, finde ich nicht gut
I Voraussetzung/Wunsch



5. FahrradstraRen —Mu Bt

. . . . . . . . Stadtverwa/tung
Die Ansichten scheiden sich hinsichtlich der Einrichtung
von Fahrradstral3en: 42% Pro — 47% Contra.
Bewertung: Fahrradstral3en
) . Nein, finde
Ja, finde ich ich nicht gut
gut 47,1%
42,2%
Weif3 nicht,
betrifft mich nicht
10,7% N=886
*  Knapp 42% der Befragten befiirworten die Einrichtung von Fahrradstralen.
*  47% der Teilnehmer*innen lehnen die Einrichtung von Fahrradstraen ab.
* 11% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fiihlen sich nicht betroffen.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung der Fahrradstral3en Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 [7] Ja, finde ich gut 66
M Nein, finde ich nicht gut

[ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Fahrradstral3en

nibelungenstadt

— orms

Sicherheitsaspekte (13)

* | Auswahl der Routen durchdenken !
)

* macht Rad fahren attraktiver (7)

*  Umweltfreundlichkeit (6)

» reduziert den PKW Verkehr (3)

Sonstige Grunde (pro) (Anzahl der Nennungen):

mehr Lebensqualitat (3)

I deutliche Beschilderung ! (2)

I Kontrollen ! (2)
Verkehrsberuhigung in der
Innenstadt (2)

* Zeichen fur Mobilitatswende (2)

. . R NG . Stadtverwaltung
Sicherheit vs. Bedenken zur Nutzung: Die Hauptgrinde
far oder gegen die Einrichtung der Fahrradstral3en.
PRO Fahrradstrafl3en CONTRA Fahrradstrafl3en
| | | Ich denke, FahrradstraBen H
Falgggfiitrrgg es?c? ;gr]_en 82,6% N=374 Werden’nicht genutzt. N=417
Fahrradstra3en treiben
Radfahrern sollte mehr Platz anliegende Geschafte _ N=417
im Verkehr eingeraumt 71,1% N=374 in den Riun.
werden. PKWs sollten im Verkehr
Vorrang haben. - N=417
Radfahrer kommen im
Verkehr schneller voran. A N=374 Es ist lastig auf Radfahrer - 1
Riicksicht zu nehmen. 0.3% N=417
sonstige Griinde (pro) 11.8% N=374 sonstige Griinde (contra) F N=417
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

Sonstige Griinde (contra) (Anzahl der Nennungen):

«  Weitl. Umfahrung/Uberlastung anderer StraRen ¢ Umweltbelastung durch PKW-

(27)

Ausbau Radwege/-spuren ausreichend (24)
Autofahrer missachten Fahrradstraen (20)
Routen nicht Giberdacht (Speyrer Str.) (19)

Lieber: Miteinander fordern / Ricksichtnahme (16)

kein Bedarf / geringe Nutzung (15)

Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer (9)

Kontrollen fehlen (9)
Lieber: Geschwindigkeitsreduzierungen (8)
Radfahrer missachten oft Verkehrsregeln (8)

Umwege (8)

«  Sicherheit: schlechte
Bausubstanz der StraBen (7)

*  Hauptverkehrsstra3en sollten
bleiben, wie sie sind (5)

* Innenstadt verwaist (5)
Kapazitaten werden fir PKW
Verkehr benétigt (5)
schlechte Beschilderung (5)
Worms nicht geeignet fir
Fahrradstra3en (5)

Inhalt:
Grunde fiir oder gegen Fahrradstralen

Daten:

Birgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020

Zeitraum:
Juli/August 2020

Legende:

Ja, finde ich gut 67
M Nein, finde ich nicht gut
I Voraussetzung/Wunsch



5. Parkraumbewirtschaftung _ My drage=

49% der Befragten beflurworten eine Ausweitung der Stadfvefwa’fung
Parkraumbewirtschaftung; 32% sind klar dagegen.

Bewertung: Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung

Nein, finde
ich nicht gut
32,2%

Ja, finde ich
gut
49,1%

Weil} nicht,
betrifft mich
nicht

18,7% N=882

*  49% der Befragten befiirworten die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung.
*  32% der Teilnehmer*innen lehnen die Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung ab.

*  19% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fuhlen sich nicht betroffen.

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung der Ausweitung der Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 68
Parkraumbewirtschaftung M Nein, finde ich nicht gut

Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Parkraumbewirtschaftung — Mg

Stadtteile des Innenstadtbereichs befiirworten die Stad”e’wa”“”g
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung starker.
Parkraumbewirtschaft. nach Geschlecht & Alter Parkraumbewirtschaftung nach Stadtteil

Worms Sud
Worms Sidwest
Rheindurkheim
Abenheim

Ménner

Geschlecht

i

Frauen

Worms Zentrum
Leiselheim

Worms Nord
Karl-Marx-Siedlung
18 - 29 Jahre Herrnsheim
Worms West
30 - 49 Jahre Heppenheim
Horchheim
Wiesoppenheim
50 - 64 Jahre Neuhausen

Hochheim

Alterskategorien

65 - 80 Jahre Pfeddersheim
Weinsheim
Pfiffligheim

Ibersheim

Uber 80 Jahre

0% 20%  40% 60% 80%  100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:

Bewertung der Parkraumbewirtschaftung  Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 [7] Ja, finde ich gut 69
nach Geschlecht, Alterskategorien und M Nein, finde ich nicht gut
Stadtteil [ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Parkraumbewirtschaftung

Pro: Hoffnung auf mehr Parkraum, leichtere Parkplatzsuche;

nibelungenstadt

A~ orms

Stadtverwaltung

Contra: es fallen Parkplatze weg, hohe Preise & Kontrollen.

PRO Parkraumbewirtschaftung

CONTRA Parkraumbewirtschaftung

tung der Parkraumbewirtschaftung

Die StraBen sind weniger | | Ich beflrchte es werden viele H N=284
"zugeparkt", da Parkhduser mehr | 74,8% N=433 Parkplatze wegfallen. -
genutzt werden.
Ich firchte hohere Preise und _ N=284
Anwohnern wird dadurch die |5, N=433 starkere Kontrollen. -
Parkplatzsuche erleichtert. ue =
Ich finde Parken sollte generell _
kostenfrei sein. N=284
Parkplatzsuchende finden so
p i 66,7% N=433 Ich finde die Ausweitung
schneller einen Parkplatz. r i
unnatig, so viel Parksuch- - N=284
verkehr gibt es nicht.
sonstige Griinde (pro) 5.3% N=433 sonstige Griinde (contra) F N=284
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
Sonstige Griinde (pro) (Anzahl der Nennungen) Sonstige Griinde (contra) (Anzahl der Nennungen):
: Vé’;ﬂgﬁ;ﬂéﬁt?gfﬁg@téﬁ ) »  senkt Attraktivitat der Innenstadt / kostenfreie Lieber OPNV und Radverkehr
. . . Parkplatze ziehen Besucher an (9) attraktiver machen (4)
+  Umstieg auf BUS“/ Fahrrad statt Auto (umliegend Anreisende) (4) «  zuerst Fertigstellung / Sanierung der erhoht den Parksuchverkehr (3)
*  Umweltschutzgrinde (3) Innenstadtparkhauser (8) riicksichtsloses parken wird sich
» | Erst: Losung des Parkraumproblems im Zentrum ! (2) +  Einzelhandel wird darunter leiden (6) nur verstarken (3)
» | Verstérkte Kontrollen ! (2) +  schlecht fiir Besucher (6) kein Parkplatz gefunden trotz
*  beseitigt den Mangel an Parkraum nicht (5) Parkausweis (2)
*  Besser: P+R Parkplatze mit kostenlosem mehr Parkraum wird benétigt (2)
Shuttle in Innenstadt (5) problematisch fiir Anwohner (2)
*  Abzocke (4) zu wenig Kontrollen (2)
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde fir oder gegen eine Auswei- Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 70

M Nein, finde ich nicht gut

I Voraussetzung/Wunsch



5. 30 km/h im Stadtgebiet _ Mu e

. . . - . Stadtverwa/tung
58% der Befragten beflirworten eine Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h; 39% sind klar dagegen.
Bewertung: Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im Stadtgebiet
Nein, finde
ich nicht gut
38,8%
Ja, finde ich
gut
57,8%
Weil3 nicht,
betrifft mich
nicht
3:4% N=884

*  Knapp 58% der Befragten befiirworten die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im gesamten Stadtgebiet.

*  39% der Teilnehmer*innen lehnen die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h im gesamten Stadtgebiet ab.

*  3,4% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fiihlen sich nicht betroffen.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung der Geschwindigkeitsredu- Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 71
zierung auf 30 km/h im Stadtgebiet M Nein, finde ich nicht gut

Weil nicht, betrifft mich nicht



5. 30 km/h im Stadtgebiet

Tendenziell wird die Geschwindigkeitsreduzierung eher
von Frauen und von alteren Personen beflrwortet.

/\p{\[\[ nibelun enstadt

Stadtvervva/tung

30 km/h nach Geschlecht & Alter

Ménner

Geschlecht

Frauen

18 - 29 Jahre

30 - 49 Jahre

50 - 64 Jahre

Alterskategorien

il

65 - 80 Jahre

Uber 80 Jahre

0% 20%  40%

30 km/h nach Stadtteill

Worms Siidwest
Worms West
Leiselheim
Worms Sud
Horchheim
Rheindirkheim
Worms Zentrum
Hochheim
Worms Nord
Wiesoppenheim
Heppenheim
Pfeddersheim
Weinsheim
Karl-Marx-Siedlung
Herrnsheim
Neuhausen
Pfiffligheim
Abenheim
Ibersheim

0%

20% 40% 60% 80% 100%

Inhalt:

Bewertung der Geschwindigkeitsredu-

Daten:
Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020

zierung nach Geschlecht, Alterskategorien

und Stadtteil

Zeitraum:

Legende:

[ Ja, finde ich gut 72
M Nein, finde ich nicht gut

[ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. 30 km/h im Stadtgebiet _ MwSime

Befiirworter schatzen zumeist Sicherheitsaspekte. Gegner: Stadtverwa““”g
30 km/h nur in best. Zonen; Verkehrsfluss beachten.
PRO 30 km/h im Stadtgebiet CONTRA 30 km/h im Stadtgebiet
_ o , [ I I N _
Die Geschwindigkeitsreduzierung _ Ich finde eine 30 km/h Zone reicht
macht den Verkehr sicherer fir alle. | 04l 20 | | | N=511 an Gefahrenstellen (Kitas, Schulen, N=343
etc.).
Der Verkehr ist fir Radfahrer und
) : 78,9% N=511
FuBganger sicherer. | | | Die Fahrzeit fur PKWs erhoht sich. _ N=343
Gerade in Wohngebieten sollte man
nicht schneller als 30 km/h fahren 76,7% N=511
dirfen. | | Ich habe generell keine Lust im _
Stadtgebiet so langsam zu fahren. N=343
Es gibt weniger Unfalle. | 61,8% N=511
Eine Reduzierung auf 30 km/h hat
Durch gleichméaRigere Fahrweise 5 | | zu starke Auswirkungen auf den _ N=343
wird die Umwelt weniger belastest. 55,4% N=511 Busverkehr.
sonstige Griinde (pro) 10,4% N=511 sonstige Griinde (contra) F N=343
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
Sonstige Griinde (pro) (Anzahl der Nennungen) Sonstlge Griinde (contra) (Anzahl der Nennungen)
+  Larmreduzierung fir Anwohner (16) Verkehr wird lahm gelegt / verschlechtert (13)
° [TV EUTEEEr RESET () ?:ig]atr:g SS:thz:lﬂ;:r:agtScﬁ)— nur an "richtigen” Stellen ! (11)
: P.K - wer_uger attraktiv dadurch (4) Umweltschutz: mehr Schadstoffausstof3 (10)
*  Sicherheitsaspekte (3) . . *  Leute fahren sowieso langsam, man kann an vielen Stellen nicht schneller fahren (7)
» | Abwagen, wo 50 km/h und wo 30 km/h sinnvoll ist ! (2) + Kontrollen fehlen (6)
» beendet das Geschwindigkeitschaos (2) »  Nutzen zu gering (4)
*  Umweltschutz/ Klimaschutz (2) +  Abzocke: Radarkontrollen (2)
« falsches Sicherheitsgefuhl (2)
Kosten - Geld anders besser eingesetzt (2)
zu starres Konzept (2)
Sinnvoller: griine Wellen einrichten, griine Pfeile (Rechtsabbieger) (2)
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde fir oder gegen eine Geschwin- Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 73
digkeitsreduzierung auf 30 km/h im M Nein, finde ich nicht gut

Stadtgebiet I Voraussetzung/Wunsch



5. Kran kenhaUStangente [\q’vmbelu enstadt

. . . Stadtverwaltung
57% der Teilnehmer*innen beflrworten den Bau der
Krankenhaustangente; 18% lehnen ihn ab.
Bewertung: Krankenhaustangente
Nein, finde
ich nicht gut
17,9%
Ja, finde ich
gut
56,9%
Weil3 nicht,
betrifft mich
nicht
25,2%
N=878

» 57% der Befragten beflirworten den Bau der Krankenhaustangente.

» 18% der Teilnehmer*innen lehnen den Bau der Krankenhaustangente ab.

*  25% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fiihlen sich nicht betroffen.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung der Krankenhaustangente Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 74

M Nein, finde ich nicht gut
Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Krankenhaustangente —Muiaie=

Die Krankenhaustangente wird besonders stark von Stad”e’wa’t“”g
Befragten aus Worms Sud und Pfiffigheim beflrwortet.
Krankenhaustangente nach Geschlecht & Alter Krankenhaustangente nach Stadltteil

Worms Siid
Pfiffligheim
Pfeddersheim

Ménner

Ibersheim

Geschlecht

it

Frauen
Hochheim
Herrnsheim
Wiesoppenheim
Worms Nord

18 - 29 Jahre Neuhausen
Horchheim
30 - 49 Jahre Worms West
Heppenheim
Worms Zentrum
50 - 64 Jahre Weinsheim

Worms Sidwest

Alterskategorien

65 - 80 Jahre Abenheim
Karl-Marx-Siedlung
Rheindurkheim

Leiselheim

Uber 80 Jahre

0% 20%  40% 60% 80%  100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:

Bewertung der Krankenhaustangente Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 [7] Ja, finde ich gut 75
nach Geschlecht, Alterskategorien und M Nein, finde ich nicht gut
Stadtteil [ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Kran kenhaUStangente [\q’vnlbelu enstadt

. Stadtverwaltung
Pro: Entlastung der Innenstadt und der Vororte. Gegner
fihren den Umweltschutz und Alternativrouten an.

PRO Krankenhaustangente CONTRA Krankenhaustangente
Verkehrsentlastung fur alle 87 2% N=500 Der Umwelt zuliebe sollte auf N=157
Stadtteile & die Innenstadt = den Bau verzichtet werden.

Verkehrsentlastung Der Luckenschluss ist unnétig,
Pfiffligheim & 51,4% N=500 es kann alternativ die B9/A61 _ N=157
Leiselheim genutzt werden.
sonstige Griinde (pro) 4,2% N=500 sonstige Griinde (contra) N=157
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
Sonstige Grunde (pro) (Anzahl der Nennungen) Sonstige Grunde (contra) (Anzahl der Nennungen)
» Krankenhaus besser erreichbar (7) » Kosten - Nutzen nicht gegeben (12)
» &ulerer Ring ohne Luckenschluss unsinnig (4) » Tangente fuhrt zu mehr Verkehr (9)
* Verbindung der Stadtteile untereinander (2) * zu grof3er Landverbrauch (8)
» besserin OPNV & Radwege investieren (4)
* motorisierten Verkehr reduzieren, dann ist Tangente tberflussig (4)
* bringt mehr Chaos (Worms Sid) (2)
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde fir oder gegen die Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 76
Krankenhaustangente M Nein, finde ich nicht gut

I Voraussetzung/Wunsch



5. AutOfreieS Zentrum A@vmbelu enstadt

; ; ; . Stadtverwaltung
Geteilte Ansichten zum autofreien Zentrum: 49%
beflirworten die Mal3nahme, 46% lehnen sie ab.
Bewertung: Autofreies Zentrum
) . Nein, finde
Ja, fggf ich ich nicht gut
48.6% 45,7%
Weil} nicht,
betrifft mich nicht _
5.7% N=881
*  49% der Befragten beflirworten das autofreie Zentrum.
* 46% der Teilnehmer*innen lehnen das autofreie Zentrum ab.
* 6% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fiihlen sich nicht betroffen.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung des autofreien Zentrums Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 [7] Ja, finde ich gut 77
M Nein, finde ich nicht gut

[ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. AutOfreieS Zentrum /\p{\’vmbelu enstadt

Personen zwischen 50 und 80 Jahren befiirworten das Stadtvefwa’wng
autofreie Zentrum leicht haufiger, als Jingere oder Altere.

Autofreies Zentrum nach Geschlecht & Alter Autofreies Zentrum nach Stadtteil

Rheindirkheim
Leiselheim
Worms Sud
Worms West

Ménner

Geschlecht

I
it

Frauen
Worms Zentrum
Horchheim
Heppenheim
Herrnsheim

18 - 29 Jahre Hochheim
Ibersheim
30 - 49 Jahre Wiesoppenheim
Worms Nord
Neuhausen
Pfiffligheim
Worms Sidwest

50 - 64 Jahre

Alterskategorien

65 - 80 Jahre Pfeddersheim

Karl-Marx-Siedlung

Uber 80 Jahre Abenheim

Weinsheim

0% 20%  40% 60% 80%  100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:

Bewertung es autofreien Zentrums nach Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 [7] Ja, finde ich gut 78
Geschlecht, Alterskategorien und M Nein, finde ich nicht gut
Stadtteil [ Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Autofreies Zentrum

[\q’v nibelun enstadt

. O : T Stadtverwa/tung
Spaltung: Sicherheit und mehr Lebensqualitat vs.
sterbende Innenstadt und ruinierte Geschafte.
PRO autofreies Zentrum CONTRA autofreies Zentrum
mehr Sicherheit fur Radfahrer I I |
FuRod d Anwoh * | 82,6% N=428
Hhasngerting Amoner | | | Weniger Personen kommen _
mehr Platz fiir Banke und Baume | 80,7% | | N=428 dadurch in die Innenstadt N=403
gesteigg:tzr:_vigﬁrq:?ualitét 73.0% | | N=428
mehr Platz fur Radfahrer
_. 68,1% N=428 . “
geringereLlj:r:?n';j:ugbi:;gl:;tung : | | N=428 gE;WeeSgE;?Srfltge _ N=403
in der Innenstadt BIEAoA | | -
P s Aseesuing (). g | "
Umweltschutzaspekte | 53,5% N=428 Sonstige Griinde (contra) N=403
sonstige Griinde (pro) 6,3% ‘ N=428
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%

Sonstige Griinde (pro) (Anzahl der Nennungen)

» attraktiver fur Touristen (6)

» !lInnenstadtbereich muss attraktiver werden ! (momentan sterben Geschéfte,
nur noch Dénerbuden / Shisha Lounges vorhanden) (4)

» entspanntes Einkaufen (3)

» | Parkring muss gut erreichbar sein ! (2)

» Umweltfreundlichkeit (2)

Sonstlge Grunde (contra) (Anzahl der Nennungen)

Innenstadt stirbt (20)

Erledigungen fiir bewegungseingeschrénkte Menschen erschwert (Markt, Arzte,
Horakustik, Optiker) / Benachteiligung alter oder behinderter Menschen (20)
Blédsinn/unnétig (12)

mindert Attraktivitat des Zentrums (10)

keine Parkmdoglichkeiten vorhanden (Parkhauser) (8)

Transport von Einkaufen erschwert (8)

erhoht Fahrzeugdichte in anderen Bereichen (5)

Umsténde & Kosten fiir Anwohner (5)

Worms zu klein dafir, keine GroRstadt (5)

'an Arbeitende und Ehrenamtler denken ! (2)

schnelle Erledigungen nicht mehr méglich (2)

Inhalt: Daten:
Grunde fir oder gegen das autofreie
Zentrum

Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020

Zeitraum: Legende:

Ja, finde ich gut 79
M Nein, finde ich nicht gut
I Voraussetzung/Wunsch



5. Bevorrechtigung an Ampeln _ M ime

Geteilte Ansichten zur Bevorrechtigung der Ampel- Sfadfvefwa’fung
schaltung: 47% Beflurworter*innen, 43% Ablehner*innen.

Bewertung: Bevorrechtigung der Ampelschaltung fir Ful3ganger und Radfahrer

Nein, finde
ich nicht gut
42,8%

Ja, finde ich
gut
47,2%

Weil3 nicht,
betrifft mich nicht N=879
10%

*  47% der Befragten beflirworten eine Bevorrechtigung der Ampelschaltung fir FuRgénger und Radfahrer.
* 43% der Teilnehmer*innen lehnen eine Bevorrechtigung der Ampelschaltung fur Fuganger und Radfahrer ab.

*  10% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fuhlen sich nicht betroffen.

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:

Bewertung der Bevorrechtigung der Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 80
Ampelschaltung fiir Radfahrer und M Nein, finde ich nicht gut
FuRgéanger Weil3 nicht, betrifft mich nicht



5. Bevorrechtigung an Ampeln

Die Bevorrechtigung wird starker von Stadtteilen der

Innenstadt beflirwortet.

/\p{\’v nibelun enstadt

Stadtvervva/tung

Bevorrechtigung Ampelschaltung
nach Geschlecht und Alter

Ménner

Geschlecht

i

Frauen

18 - 29 Jahre

30 - 49 Jahre

50 - 64 Jahre

Alterskategorien

65 - 80 Jahre

Uber 80 Jahre

0% 20%  40%

Bevorrechtigung Ampelschaltung
nach Stadtteil

Worms Siidwest
Worms Sud
Karl-Marx-Siedlung
Neuhausen
Worms West
Worms Nord
Pfiffligheim
Worms Zentrum
Hochheim
Rheindurkheim
Horchheim
Leiselheim
Herrnsheim
Pfeddersheim
Weinsheim
Abenheim
Heppenheim
Wiesoppenheim
Ibersheim

0%

20% 40% 60% 80% 100%

Inhalt:

Bewertung der bevorrechtigten Ampel-

Daten:
Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020

schaltung (FuRganger/Radfahrer) nach

Geschlecht , Alterskat

egorien und Stadtteil

Zeitraum:

Legende:

[ Ja, finde ich gut 81
M Nein, finde ich nicht gut

[ Weil nicht, betrifft mich nicht



nibelungenstadt

5. Bevorrechtigung an Ampeln —["worms

. . . Stadtverwaltung
Mehr Rechte fur Ful3ganger/Radfahrer und Forderung des
Radverkehrs vs. Staus, lastige Wartezeiten & Abgasausstol3.
PRO Bevorrechtigung an Ampeln CONTRA Bevorrechtigung an Ampeln
. . | | | Ich befiirchte es bilden sich
Ich finde Ful3génger/Radfahrer Staus an den Ampeln im PKW- N=376
sollten an Ampeln Vorrang 79,3% N=415 Bereich. -
haben.
Ich finde es lastig, wenn ich mit
Ich nehme lieber das Rad oder dem P}fy&loc:ftﬁ;gg-d langer - N=376
gehe zu Ful3, wenn ich nicht 45.5%
standig an der Ampel warten ’ ) .
MUSS. N=415 Ich finde PKWs sollten immer
Vorrang haben im . 8,2%
Verkehrsgeschehen. N=376
sonstige Griinde (pro) 5.8% sonstige Griinde (contra) H
N=415
N=376
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
Sonstige Griinde (pro) (Anzahl der Nennungen) Sonstige Griinde (contra) (Anzahl der Nennungen)

» schafft Anreiz Rad zu fahren oder zu Ful zu gehen (10)
Sicherheitsaspekte (4)

» Grine Welle ware vorteilhaft / man kommt schneller vorwarts (2)

» verhindert, dass Personen bei ,Rot" die StraRe tberqueren (2)

mehr Abgase gehen in die Umwelt (35)

bisherige Schaltung ist gut (29)

gleichberechtigte Ampelschaltung fur alle Verkehrsteilnehmer (21)
Ziel: Schaltung fur besseren Verkehrsfluss (16)

Kosten (9)

zu geringes Aufkommen/Nutzung (7)

besser: Steuerung nach Verkehrsaufkommen (6)

mehr Larm (6)

I macht nur an manchen Stellen Sinn ! (3)

héherer Benzinverbrauch (2)

Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde fiir oder gegen eine Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 82
Bevorrechtigung der Ampelschaltung M Nein, finde ich nicht gut

fur Radfahrer und FuRganger I Voraussetzung/Wunsch



5. KapaZitétsredUZIerung [\q’vmbelu enstadt

: : : . : . . . Stadtverwaltung
Auch hier scheiden sich die Geister: 45% befurworten die
Kapazitatsreduzierung, 41% lehnen sie ab.
Bewertung: Kapazitatsreduzierung im KFZ-Grundnetz
Ja, finde ich Nein, finde
gut ich nicht gut
44,9% 41,1%
Weil} nicht,
betrifft mich nicht N=875
13,9%
» 45% der Befragten befiirworten eine Kapazitatsreduzierung im KFZ-Grundnetz.
*  41% der Teilnehmer*innen lehnen eine Kapazitatsreduzierung im KFZ-Grundnetz ab.
*  14% treffen keine Aussage zu dem Thema oder fuhlen sich nicht betroffen.
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung der Kapazitatsreduzierung Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 83
im KFZ-Grundnetz M Nein, finde ich nicht gut

Weil nicht, betrifft mich nicht



5. Kapazitatsreduzierung —Muiaie=

Kapazitatsreduzierungen werden eher von Teilen der Sfadtvem’wng
Innenstadt und Personen tber 50 Jahren beflirwortet .

Kapazitatsreduzierung Kapazitatsreduzierung
nach Geschlecht und Alter nach Stadtteil
H Worms Sidwest
§ Manner Hﬁ Worms Nord
% Worms West
Pfiffligheim
Worms Siid
Leiselheim
Horchheim
18-29Jahre [T ese NS e Hochheim
Worms Zentrum
g Pfeddersheim
08)7 Neuhausen
§ 50 - 64 Jahre _ Herrnsheim
g Abenheim
Weinsheim
Uber 80 Jahre Wiesoppenheim
Ibersheim
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Bewertung der Kapazitatsreduzierung Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 [7] Ja, finde ich gut 84
nach Geschlecht, Alterskategorien und M Nein, finde ich nicht gut

Stadtteil [ Weil nicht, betrifft mich nicht



nibelungenstadt

5. Kapazitatsreduzierung —["Wworms

Zwiespalt: mehr Platz fiir FuBgénger vs. Staus. Sicherheit RN
PRO Kapazitatsreduzierung CONTRA Kapazitatsreduzierung
lch finde es gut, dass | | | Ich fiirchte es bilden sich Staus,
FulRgangern und Radfahrern 7 - Fahrbah
mehr Platz im Verkehr U2 N=393 wenn Wer:ugt(ejr a_rda nen N=360
eingeraumt wird. vorhanden sind.
Ich fande es gut, wenn es mehr ) u
Einbabnsiraien gabe, das | gl radiahrer haben genioend [T
macht den FuBgénger- und o N=393 Verkehrsflache zur%/erfuggung N=360
Radverkehr sicherer. ’
Ich finde der motorisierte
aus Umweltschutzgriinden | 43,3% Verkehr hat Vorrang, ihm sollte - 14/4%
N=393 der meiste Platz zustehen. N=360
sonstige Griinde (pro) 5,3% sonstige Grunde (contra)
N=393 N=360
0% 25% 50% 75% 100% 0% 25% 50% 75% 100%
Sonstige Griinde (pro) (Anzahl der Nennungen) Sonstlge Griinde (contra) (Anzahl der Nennungen)
+  Sicherheit: Tempo des Durchgangsverkehrs wird reduziert (7) Sicherheit: Fahrbahneinengungen filhren zu geféhrlichen Situationen (15)
- weniger Larm fiir Anwohner (4) KOSIG’: - N”r:ze“ nicht geg%bgn (%]5) -
. P Umwelt: mehr CO2 Ausstof3 durch Umwege (12
:no“wert das Fahrrad ZL! n?hmen / zu laufen (3) erhohtes Verkehrsaufkommen auf umliegenden Stra3en (10)
+ !nurda, woes S_'””VQ" ist! (2) ! macht nicht tiberall Sinn ! (4)
» Staus / Wartezeiten fiir PKWs (2) behindert den Verkehrsfluss (3)
erhohte Larmbelastigung (3)
KFZ-Zulassungen steigen - falsche Lésung (3)
Parkplatze fallen weg (3)
steigert Aggressionen im Stra3enverkehr (3)
Gleichberechtigung fur alle (2)
Straf3en jetzt schon zu eng (2)
Zufahrten mussen fur Baufirmen, etc. geeignet sein / bleiben (2)
Inhalt: Daten: Zeitraum: Legende:
Grunde fiir oder gegen eine Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 Ja, finde ich gut 85

Kapazitatsreduzierung im KFZ-
Grundnetz

M Nein, finde ich nicht gut
I Voraussetzung/Wunsch
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4. Durchgangsverkehr

Einwohner aus Leiselheim, Horchheim und Rheindurk-

heim: ,Zu viel Durchgangsverkehr®.

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

,ES herrscht zu viel Durchgangsverkehr in den Vororten®

Leiselheim 27,6% 6,9% 1
Horchheim 4T,9% 129% [0
Rheindurkheim 48,0%I 16,0% [0

|
|
| | '
Heppenheim i 33,3% i 2(?,8% 18,3%
Worms Innenstadt | 35,1% | | 24,5% |
Hochheim | 29,5% | 23i0% 18,2%

. . | |
Weinsheim # 205% 29.2% -
|

Befragte aus allen Stadtteilen geben zu
mindestens 50% an, dass in den
Vororten zu viel Durchgangsverkehr
herrscht.

Besonders die Bewohner aus Leiselheim
stimmen dieser Aussage (eher) zu 90%
Zu.

Weinsheimer Teilnehmer*innen stimmen
am zweithaufigsten der Aussage voll und
ganz zu (46%).

|
Herrnsheim i 31,3% i 26,9% 75%
Wiesoppenheim 28,0% 28,0% 18,0% Befragte aus Horchheim und
| | Rheindirkheim stimmen dieser Aussage
Pfeddersheim | 35,1% | 31 2|% - zu Uiber 80% (eher) zu.
Abenheim 24,1% 34,5% B . . .
| | | Die geringste Zustimmung kommt aus
Pfiffligheim | 265% | 26,5% L 118% Ibersheim (50%) und Neuhausen (56%).
[ [
Neuhausen 31,|4% | 31,4% | 128%
Ibersheim | 33,3% | 16.7;%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: Iigsii%dnie g Qanz zu
,Es herrscht zu viel Durchgangs- Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 . 9 87
. N . stimme eher zu
verkehr in den Vororten® nach Stadtteil

(Wohnort)

stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu



nibelun enstadt

4. Verkehrsaufkommen Innenstadt —wais

: : : : : : Stadtverwa/tung
Relativ geschlossen sind sich die Einwohner der Stadtteile
einig: in der Innenstadt herrscht zu viel Verkehr.
,In der Innenstadt herrscht zu viel Verkehr®
i . I T T
Wiesoppenheim | 44’0‘i/6 | 8,0% [[12,0%" + Einigkeit der Stadtteile: In der Innenstadt
Hochheim S0.3% _— N herrscht zu viel Verkehr.
Herrnsheim | 37,3%| | 22,4% | * Bewohner aus fast allen Stadtteilen
| | | stimmen dieser Aussage zu mindestens
Leiselheim | 34,5% | |24,1% B 60% (eher) zu.
induricher ' o » Lediglich Teilnehmer*innen aus
Rheindurkheim | 40,0% | |24 0% n
Worms Innenstadt 37,2% 190%  [190%" Weinsheim, Heppenheim und Ibersheim
| | stimmen in weitaus geringerem MaRe zu.
Neuhausen zg,g%l : 27,6% 1
Horchheim i 42,0% i 2i6,1% N
Abenheim | 37,9% | 24|,1% 16,9%
Pfeddersheim | 40,8% | 28,9% I
Pfiffligheim | 38,2% | 32|,4% B
Weinsheim i 36.8‘%;; i 39,5% i I
Heppenheim 34,8% | 47,8% | |
Ibersheim 33.3%I | | 66,7% |
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.eg?.nde g
»In der Innenstadt herrscht zu viel Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 ey SIPENC ganz zu 88

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu

Verkehr* nach Stadtteil (Wohnort)



[\f\anbelu enstadt
erkenrsre u2|erung nnenstadt -~
Stadtverwaltung
Am haufigsten beflirworten Befragte aus Leiselheim,
Horchheim und Hochheim eine Verkehrsreduzierung.
,Das Verkehrsaufkommen sollte in der Innenstadt reduziert werden®
. . T T T
Leiselheim 34,48% 2414%  6.90% Am haufigsten befurworten Befragte aus
Horchheim | — | T = Leiselheim, Horchheim und Hochheim
| ' | ' eine Verkehrsreduzierung (knapp 70%).
Hochheim 30,00% 21,67% 110,00%
i i i Auch Befragte aus anderen Stadtteilen
Pfiffligheim EEE 2050%  [INEATIN stimmen der Aussage zu iiber 60%
Herrnsheim | 29,85% | 28,36% 7,46% (eher) zu.
Wiesoppenheim | 36,00% | 16,00% Lediglich Ibersheimer und Heppenheimer
W | d | | — stimmen hier nur zu 50% (eher) zu.
orms Innenstadt 31,19% 24,55%
Abenheim 3%7,93% : 17,24%
Neuhausen |33,72% | 17,44%
Weinsheim 3T,46% | 28,21% 110,26%
Pfeddersheim s'ls,ss% | 27,27% 1 11,69%
Rheindurkheim | 24,00% I 20,00%
Ibersheim iso,oo% i i 33,33% ' | 1667%
Heppenheim | 33,33% | I29,17%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.eg?nde g
,Das Verkehrsaufkommen sollte in der Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020 ey SIPENC ganz zu 89

Innenstadt reduziert werden“ nach
Stadtteil (Wohnort)

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu



4. Verkehrsreduzierung Worms

Besonders Bewohner der Innenstadt, von Hochheim und

Leiselheim beflrworten die Reduzierung.

[\{\I\[ nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

,In ganz Worms sollte der Verkehr reduziert werden*

. . |
Weinsheim 33,3%

T T T T
Worms Innenstadt 38,6°/i) | 28,7% | | 148%
Hochheim 24,6% | 34,4% | C131%

| |
L%

33,3%
Abenheim 34,5% 27,6%
Rheindurkheim 32,0% |32,o%
Herrnsheim 26,9% | 35,8%
Pfiffligheim I 38,2% ! 38,2%
|

|

|

|

|

|

|

|

Leiselheim # 17,2%: I37,9%

I I
| ]

|

|

|

Neuhausen I 29,9%
Horchheim | 30,0% |42,9%
Pfeddersheim | 28,9% 4|z,1%
Heppenheim | 20,8% 41,7!)/0
Wiesoppenheim | 20,0% 36,0% |
Ibersheim 16,7% ! 5?,0% !
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Besonders von Bewohnern der
Innenstadt und aus Hochheim wird die
Aussage befiirwortet (je Gber 50%).

Leiselheimer befilirworten die
Reduzierung insgesamt zu knapp 44%,
jedoch sind hiervon 27,6% der
Auspragung ,voll und ganz“ zuzuordnen.
Nur Hochheimer Bewohner stimmen
dieser Aussage minimal mehr ,voll und
ganz‘ zu.

Die geringste Zustimmung geben
Bewohner aus Heppenheim,
Wiesoppenheim und Ibersheim.

Neuhausen und Wiesoppenheim lehnen
die Aussage am starksten (jeweils 28%
Lstimme gar nicht zu“) ab.

Zeitraum:
Juli/August 2020

Inhalt: Daten:

»In ganz Worms sollte der Verkehr Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020
reduziert werden* nach Stadtteil

(Wohnort)

Legende

B stimme voll und ganz zu 90
stimme eher zu
stimme eher nicht zu

M stimme gar nicht zu



4. Spezielle Radspuren

Frauen fehlt weitaus haufiger eine spezielle Radspur
oder Fahrradbereiche im Verkehr.

[\{\I\[ nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

,Mir fehlen spezielle Bereiche/Fahrspuren fur Fahrradfahrer im Verkehr*

I I iy .

= i e Maénner stimmen zu 64% (eher) zu, dass

e

2 Manner h SLo% 252% - ihnen spezielle Radspuren im Verkehr

% fehlen. Im Vergleich hierzu, stimmen

@ Frauen zu 72% dieser Aussage (eher)

8 8% »

» Frauen haben ein weitaus grol3eres
Bediirfnis nach speziellen Radspuren im
Verkehr. Dies ist wahrscheinlich mit
18 - 29 Jahre _ 36,2% 25,9% . einem groRReren Bedirfnis nach

Sicherheit verbunden.

- 30-49Jahre [N 333% 207%  [ewn +  Befragte unter 65 Jahren stimmen zu ca.

g 65% (eher) zu, dass ihnen spezielle

2 Radspuren fehlen. Befragte tiber 65

F;; 50 - 64 Jahre _ 33,6% 21,7% - Jahren stimmen weniger haufig (eher) zu

é (55%).

()

< 65 - 80 Jahre _ 34,3% 25,7% _ > Hohere Altersgruppen nutzen das
Fahrrad weniger, wodurch der Bedarf
nicht ganz so hoch ist.

Uber 80 Jahre ! 34,3% 25,7% _
I I
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.egs?irr]ndnie g Qanz zu
,Mir fehlen spezielle Bereiche/Fahr- Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 9 91

spuren fur Fahrradfahrer im Verkehr*

nach Geschlecht & Alterskategorien

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu



4. Radanbindungen Innenstadt

Die Bewertung der vorhanden Radanbindungen in die
Innenstadt verschlechtert sich mit steigendem Alter.

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

,Mein Stadtteil hat eine gute Radanbindung in die Innenstadt®

I

T Manner _ 46,7%

(]

=

[&]

R rauen 5

- 30-49 Jahre [JESEONN 44,4%

Q0

=

(0]

= 50 - 64 Jahre - 44,2%

[

L

< 65 - 80 Jahre - 45,4%

Uber 80 Jahre F 56,8%
I I
0% 20% 40% 60%

21,8%

25,4%

15

23,3%

27,2%

25,8%

5%

13,5%

80% 100%

Zwischen den Geschlechtern zeigt sich
ein geringer Unterschied hinsichtlich der
Bewertung der Aussage: Manner
stimmen (eher) zu 66% zu, Frauen zu
63%.

Mit steigendem Alter wird der Aussage
immer weniger zugestimmt, dass die
Stadtteile eine gute Radanbindung an
die Innenstadt hat.

Dies lasst vermuten, dass mit dem Alter
die Anspriiche steigen. Man fiihlt sich
vielleicht nicht mehr ganz so sicher auf
dem Rad oder man hat Kinder, fiir die
die vorhandenen Radwege schwer(er) zu
bewaltigen sind.

Ausnahme: bei tiber 80 Jahrigen steigt
die Zustimmung stark an. Die meisten
Personen dieser Altersgruppe leben
jedoch sehr zentrumsnah, was diesen
Anteil erklart.

Inhalt:

,Mein Stadtteil hat eine gute
Radanbindung in die Innenstadt” nach
Geschlecht & Alterskategorien

Daten:

Zeitraum:

Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020

Legende

B stimme voll und ganz zu 92
stimme eher zu
stimme eher nicht zu

M stimme gar nicht zu



4. Radanbindungen Innenstadt

Die Bewertung der Radanbindungen in die Innenstadt

unterscheidet sich stark nach Stadtteilen.

[\{\I\[ nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

,Mein Stadtteil hat eine gute Radanbindung in die Innenstadt*

. I I T
Horchheim 54,3% 157% [ Am besten werden die Radanbindungen
Herrnsheim | STE% | | — I von Befragten aus Horchheim,
| ' | | ' Herrnsheim, Weinsheim, Pfiffligheim und
Weinsheim 52.5% 200% I Hochheim bewertet (jeweils Uber 75%
| | | Zustimmunag).
Pfiffligheim | 50,0% | | 26,5%
. Befragte aus Heppenheim
Hochheim 42,6% 18,0% | 11,5% . . L
i i i Wiesoppenheim, Abenheim und
Worms Innenstadt 47,1% 208%  [A0d%" Pfeddersheim stimmen der Aussage am
| | wenigsten zu (unter 50% Zustimmung).
Ibersheim 66,7% | |
Neuhausen 4|3 5% | 22,4% L 141%
Rheindlirckheim | 41,7% | | 33,3% C125%
Leiselheim . 4a,4% 24.1%
[ [ [
Heppenheim | 45,8% | | 45,8% H
Wiesoppenheim | 28,0% | |40,0% . 160%
Abenheim | 28,6% | 35,7°/i,
Pfeddersheim 19,5010 | 37,7%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.egs?ir%dnie g Qanz zu
,Mein Stadtteil hat eine gute Biirgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020  Juli/August 2020 9 93

Radanbindung in die Innenstadt” nach
Stadtteil (Wohnort)

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu



4. Vorhandenes Radwegenetz

Manner (40%) sind zufriedener mit dem vorhandenen

Radwegenetz, als Frauen (33%).

[\{\I\[ nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

Geschlecht

Alterskategorien

,lch bin mit dem Radwegenetz in Worms zufrieden®

Manner h

Frauen -

18 - 29 Jahre  [HOIS0R
30 - 49 Jahre [JHOON
50 - 64 Jahre |2

65 - 80 Jahre {8

30,7% 35,3%
25,3% 44,0%
32,8% 40,5%
27,9% 38,4%
27,0% 38,9%
28,0% 41,5%

1INl

Manner sind mit dem vorhandenen
Radwegenetz etwas zufriedener (40%)
als Frauen (33%).

Wie auch bei den Radanbindungen der
Stadtteile sind die Befragten mit
zunehmendem Alter unzufriedener, was
das vorhandene Radwegenetz betrifft.

Wie schon vorne beschrieben hangt dies
wahrscheinlich mit den veranderten
Lebensumstédnden zusammen: Es ist zu
vermuten, dass Altere sich nicht mehr
ganz so sicher auf dem Rad fuihlen oder
die Person Kinder hat, fur die die
vorhandenen Radwege schwer(er) zu
bewaltigen sind.

Uber 80 Jahre F 25,0% 44,4%
I I I
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.egs?irr]ndnie g Qanz zu
,lch bin mit dem Radwegenetz in Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 9 94

Worms zufrieden” nach Geschlecht &

Alterskategorien

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu



4. Radfahren ist sicher

Mehr Manner (33%) als Frauen (23%) stimmen (eher)

zu, dass Radfahren in Worms sicher ist.

[\q’v nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

,Radfahren in Worms ist sicher*

=

Manner stimmen zu 33% der Aussage

E =
2 Manner 28.9% 42.0% _ ,Radfahren in Worms ist sicher” zu;
% Frauen hingegen nur zu 23%.
(%]
O > Frauen empfinden das Radfahren als
gefahrlicher als Manner.
18 - 29 Jahre . 31,9% 36,2% _ » Junge Erwachsene (18 — 29 Jahre)
empfinden das Radfahren zu 34% als
(eher) sicher.
= 30 - 49 Jahre . 26,1% 41,7% _
g » Mit steigendem Alter sinkt die
2 Zustimmung zur Aussage jedoch ab.
9;; 50 - 64 Jahre . 21,4% 44,7% _ Befragte Uber 80 Jahren stimmen der
ﬁ Aussage wieder haufiger (eher) zu.
()
< 65 - 80 Jahre l 18,4% 46,6% _ > Mit steigendem Alter wird das Radfahren
als immer unsicherer bewertet.
Uber 80 Jahre F 27,8% 38,9% _
I I I
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.egs?irr]ndnie g Qanz zu
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4. Radfahren - starker Verkehr  —[Mwainie™

Das Fahren an verkehrsreichen Straflden wird mit SIadfvefwa’fung
steigendem Alter als unsicherer bewertet.

,Auch an verkehrsreichen StralRen kann man in Worms sicher mit dem Rad fahren.”

Manner h 22,3% 43,8%

* Maénner stimmen zu 28% der Aussage
»auch an verkehrsreichen Straf3en kann
man in Worms sicher mit dem Rad

“ . 1 0
Frauen . 17.0% 43,6% fahren® zu; Frauen hingegen nur zu 21%.

Geschlecht

» Auch hier zeigt sich: Frauen empfinden
das Radfahren als gefahrlicher als
Manner.

» Junge Erwachsene (18 — 29 Jahre)
empfinden das Radfahren an
verkehrsreichen Straf3en zu 32% als

30 - 49 Jahre - 20,7% 41,3% _ (eher) sicher.

18 - 29 Jahre I 29,3% 40,5%

* Mit steigendem Alter sinkt die
Zustimmung zur Aussage jedoch ab.
Selbst Befragte aus der Gruppe der tiber
80-Jahrigen stimmt nur in geringem
Mafe zu.

50 - 64 Jahre . 16,9% 46,4%

Alterskategorien

65 - 80 Jahre l 16,5% 45,1%

» Mit steigendem Alter wird das Radfahren
an verkehrsreichen Straf3en als immer
unsicherer bewertet.

Uber 80 Jahre 18,9% 45,9%

I I I
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Legende

B stimme voll und ganz zu 96
stimme eher zu
stimme eher nicht zu

M stimme gar nicht zu

Inhalt: Daten: Zeitraum:
»LAuch an verkehrsreichen Stralen kann Birgerbefragung ,Mobilitdt in Worms* 2020 Juli/August 2020
man in Worms sicher mit dem Rad fahren®

nach Geschlecht & Alterskategorien



4. Gerne zu Ful3 gehen

Personen jeden Alters und jeden Geschlechts gehen

gerne zu Fuld in Worms.

[\{\I\[ nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

,lch gehe gerne zu Ful} in Worms.*

[ S . .

= u Es zeigt sich nur ein geringer

: o S—— i

o anner oad 159% . Unterschied zwischen den

% Geschlechtern. Beide legen (zu tGiber

§ Fraven (IR 1% i [ 80%) Wege gerne zu FuR zuriick.
Ebenso verhélt es sich bei allen
Altersgruppen.
Auffallend ist jedoch, dass der Anteil

18 - 29 Jahre _ 55.7% 13.9% I derer, die ,voll und ganz* zustimmen, mit

zunehmendem Alter stark ansteigt.

= 30 - 49 Jahre _ 56,5% 14,9% . Fast alle Wormser gehen auch gerne

g mal zu Fuf3.

S

F;; 50 - 64 Jahre _ 53,4% 16,1% I Je alter die Person ist, desto lieber geht

é sie zu FuR3.

()

Uber 80 Jahre H 39,5% 10,5% I
I I
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Inhalt: Daten: Zeitraum: L.egs?ir%dnie g Qanz zu
»lch gehe gerne zu FulR in Worms* nach Burgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020 Juli/August 2020 9 97

Geschlecht & Alterskategorien

stimme eher zu
stimme eher nicht zu
M stimme gar nicht zu



4. Bedrohung durch Radfahrer

Besonders altere Befragte und tendenziell eher Frauen
fahlen sich als Fu3gdnger von Radfahrern bedroht.

[\{\I\[ nibelun enstadt

Stadtverwa/tung

,2Als Fu3ganger fiihle ich mich von Radfahrern bedroht - auch auf Gehwegen und in der Ful3gangerzone.®

Geschlecht

Alterskategorien

Manner

Frauen

18 - 29 Jahre

30 - 49 Jahre

50 - 64 Jahre

65 - 80 Jahre

Uber 80 Jahre

2

1

22,6%

24,3%

0% 20%

7,1%

24,2%

[

40%

33,0%

37,7%

26,6%

33,6%

30,1%

36,1%

23,1%

I
60%

80%

18,3%

15,4% -
|

100%

Mehr als 50% der Frauen und Manner
fuhlen sich als FuBganger von
Radfahrern bedroht. Frauen stimmen
dieser Aussage haufiger ,voll und ganz*
zu als Manner.

Die Alterskategorien 18 — 29 Jahre und
30 — 49 Jahre fihlen sich weniger haufig
bedroht als altere Befragte.

Ab 50 Jahren steigt die Zustimmung zur
Aussage, man fuihle sich durch
Radfahrer bedroht, stark an. Die 65 — 80
Jahrigen geben zu Uiber 73% an, sich
von Radfahrern (eher) bedroht zu fiihlen,
bei den Uber 80 Jahrigen sind es schon
78%. Von diesen wahlen knapp 54% die
Kategorie ,stimme voll und ganz zu*.

Unsicherheit im Verkehr nimmt mit
steigendem Alter zu.

Inhalt:

LAls FulRgénger fuhle ich mich von
Radfahrern bedroht“ nach Geschlecht &

Alterskategorien

Daten:

Birgerbefragung ,Mobilitat in Worms* 2020

Zeitraum:
Juli/August 2020

Legende

B stimme voll und ganz zu 98
stimme eher zu
stimme eher nicht zu

M stimme gar nicht zu



8. Kontakt

nibelungenstadt

—1"worms

Stadtverwaltung

Annett Bottner

6.6 Verkehrsinfrastruktur und Mobilitat
Abteilungsleiterin

Stadtverwaltung Worms

Mail: annett.boettner@worms.de
Tel: 06241/853-6600

Daniela Schwartzmann
7.01 Stadtentwicklung
Demografie & Demoskopie
Stadtverwaltung Worms

Mail: daniela.schwartzmann@worms.de
Tel: 06241/853-7104
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